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1.2

Grundlagen der Larmaktionsplanung

Einleitung und rechtliche Grundlagen

Verkehrslarm kann das Wohlbefinden und die Lebensqualitat in hohem Mal3e beeintrachtigen.
Die Auswirkungen von Schienen-, Luft-, aber insbesondere StralRenverkehr sind bis hin zur Ge-
sundheitsgefahrdung nachweisbar. Aus diesem Grund wurde bereits 2002 die EU-
Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) erlassen — Ziel ist die Reduzierung bzw. Ver-
meidung von Umgebungslarm und der durch ihn hervorgerufenen Schaden, sowie der Schutz

und Erhalt von Gebieten mit (relativ) geringen Larmimmissionen (ruhige Gebiete).

Die mit der Richtlinie einhergehende Verpflichtung der EU-Mitgliedstaaten zur LArmminderungs-
planung ist in Deutschland im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, §§ 47a-f) verankert,

die Anforderungen an Larmkarten in der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV).

Seit 2007/2008 erfolgen Larmkartierung und Larmaktionsplanung in einem fiinfjahrigen Turnus.
Im Jahr 2022 wurden deutschlandweit erneut Verkehrswege aller Verkehrstrager mit hohen Be-
lastungen kartiert und somit die Basis fur die anstehende Larmaktionsplanung in der nunmehr 4.
Runde gelegt. Fir die Kartierung von Straf3en ist dabei die Landesbehdrde — in Thiringen das
Landesamt fir Umwelt, Bergbau und Naturschutz (TLUBN) — zustandig, wahrend Schienenwege

in Bundesbesitz durch das Eisenbahnbundesamts (EBA) kartiert werden.

Die Stadt Jena steht, als hierfur zustandige Behérde, im Jahr 2023/2024 erneut vor der Aufstel-
lung bzw. Fortschreibung ihres Larmaktionsplanes (LAP). Darin sind bisherige MaRRnahmen zu
evaluieren und fur weiterhin sowie neu belastete Bereiche nach Mdglichkeit geeignete Larmmin-
derungsmalnahmen zu entwickeln. Bis zum 18. Juli 2024 ist nach Vorgabe der EU die Larmak-
tionsplanung abzuschlieBen (einschlieRlich der erforderlichen kommunalpolitischen Beschluss-

fassung) und eine Kurzfassung der EU-Kommission zu tGibermitteln.

Inhalt und Eingangsgr6Ren der Larmkartierung

Eine vertiefende Betrachtung des Schienen- sowie des Fluglarms ist gemafd BImSchG nicht Be-
standteil der kommunalen Larmaktionsplanung und die in der vorliegenden Untersuchung be-
schriebenen diesbezliglichen Analyseergebnisse besitzen ausschlie3lich informativen Charakter.

Somit beziehen sich die folgenden Erlauterungen vorwiegend auf den Verkehrstrager Stralle.

Um die Larmbelastung einer Gemeinde zu ermitteln, wird die Hohe der Gerduschbelastung be-
rechnet und in entsprechenden Larmkarten dargestellt. Weiterhin wird die Anzahl der Einwohner

ermittelt, die in den jeweiligen Pegelbereichen als Larmbelastete gelten. Im Sinne des angestreb-
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ten Verursacherprinzips werden keine Gesamtlarmbelastungen (bspw. Kombination von Stra-
Ren- und Schienenlarm) berechnet. Als Schwellenwerte zur Kartierungspflicht gelten fur Haupt-
verkehrsstraf3en Verkehrsmengen von 3 Mio. Kfz pro Jahr (entspricht in etwa 8.200 Kfz/Tag im
DTV), wahrend Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zugen pro Jahr kartiert werden

missen. Grofflughafen miissen ab 50.000 Flugbewegungen pro Jahr kartiert werden.

Wie oben erwéhnt, geht aus der Larmkartierung die Hohe der Gerduschbelastung hervor. Die
Einteilung der Belastung erfolgt in Pegelklassen, welche jeweils 5 dB(A) (Dezibel mit Frequenz-
filter A, als gemittelter Dauerschallpegel) umfassen. Die Berechnung der Schallausbreitung er-
folgt seit der Larmkartierung 2022 geman der Berechnungsvorschrift BUB®, welche die zuvor gel-
tende VBUS? abléste. Berechnet werden gemaf 34. BImSchV folgende zwei Larmindizes. Der
Larmpegel Loen bildet den Ganztagesmittelwert (DEN steht als Abkurzung fur Day — Evening —
Night) ab. Lnight beinhaltet den fiir den Nachtschlaf besonders sensiblen Zeitraum von 22 bis 6

Uhr. Der Frequenzfilter A dient der Anpassung an die Wahrnehmung des menschlichen Gehors.

In den gesetzlichen Vorgaben zur Larmaktionsplanung werden keine Festlegungen zu Grenzwer-
ten getroffen, ab denen Larmbelastungen als inakzeptabel gelten, sondern lediglich auf ,relevante
Grenzwerte oder andere Kriterien“ abgestellt. Eine Einordnung der Pegel hinsichtlich ihrer Be-
deutung fur den menschlichen Organismus kann jedoch anhand verschiedener Quellen vorge-
nommen werden. So legt der Rat von Sachverstandigen fir Umweltfragen (SRU)* der Bundesre-
gierung Schwellenwerte bezogen auf die gesundheitlichen Auswirkungen fest, welche auch fir
die Bewertung der Situation im Rahmen der vorliegende Larmaktionsplanung herangezogen wer-
den. Die folgende Tabelle stellt die Zielpegel entsprechend dar.

Umwelthandlungsziel Lpen L night
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen (SRY) 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastigungen (SRY) 55 dB(A) 45 dB(A)

Tabelle 1: Ausldseschwellen fir die Larmaktionsplanung

In Jena wurde dieser Einordnung folgend als Ziel der Larmaktionsplanung die Senkung

der Larmpegel unterhalb der Pegel von Lpen = 65 dB(A) bzw. Lnight = 55 dB(A) beschlossen®.

Es gibt jedoch auch Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen mit strenger definierten Auslose-
schwellen (d.h. geringere Larmpegel), so unter anderem von der WHO und dem Umweltbundes-

amt. Vor dem Hintergrund der kommunalen Handlungsspielrdume ist die kurz- bzw. mittelfristige

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen, Bundesanzeiger 07.09.2021
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StralRen (VBUS), Bundesanzeiger vom 17.06.2006
BImSchG, § 47d (1)

Sondergutachten Umwelt und Stral3enverkehr, Rat von Sachverstandigen fir Umweltfragen 2005

Beschluss des Stadtentwicklungsausschusses Nr. 08/1250 vom 26.06.2008

[ I N
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Unterschreitung dieser Zielpegel jedoch als kaum realisierbar einzuschétzen. Die Erreichung der
genannten Zielstellung gemal WHO/Umweltbundesamt erfordert vielmehr ein Zusammenspiel
mehrerer larmmindernder Faktoren, die Uber die kommunale Entscheidungsebene und den LAP-
Turnus von fuinf Jahren deutlich hinausgehen. So kann beispielsweise der Einsatz larmmindern-
der Kfz-Reifen nur vom Gesetzgeber festgeschrieben werden, um deren flachendeckenden Effekt
zu fordern. Auch weitere MaRnahmen, wie der Einsatz besonders larmmindernder Fahrbahnbe-
lage Uber die derzeit bereits bestehenden Mdoglichkeiten hinaus, sind langfristiger Art und durch
die Gemeinden im Regelfall nicht zu beeinflussen. Aus diesen Griinden werden fur die kurz- bis
mittelfristig angesiedelte Larmaktionsplanung die Schwellenwerte gemaf der vorangegangenen

Tabelle angesetzt, die den kurzfristigen Abbau hoher Pegelspitzen zum Ziel haben.

Die Berechnungsmethoden sehen vor, dass die Immissionspegel an Gebaudefassaden in einer
Hohe von 4 Metern Uber dem Erdboden ermittelt werden. Somit kdnnen sich die anliegenden
Schallpegel vor allem bei mehrgeschossigen Wohngebauden in den jeweiligen Etagen durchaus
unterscheiden, was in den Larmkarten jedoch nicht ersichtlich ist. Weiterhin ist zu beachten, dass
lediglich AuRenpegel berechnet werden. Somit findet passiver Larmschutz (z.B. Schallschutz-

fenster) in der Larmkartierung keine Beachtung.

Der dargestellte durchschnittliche Dauerschallpegel bezieht jahres- als auch tageszeitliche
Schwankungen von Verkehrsmengen, Wetterlagen, etc. bereits mit ein. Einzelereignisse oder
Maximalwerte kbnnen nicht gesondert betrachtet werden. Somit kdnnen auch punktuelle Mes-

sungen nicht zur Verifizierung der Larmkartierung herangezogen werden.

Die Berechnungen der Schallpegel erfolgen seit 2022 europaweit einheitlich in einem dreidimen-

sionalen Modell, in welchem zahlreiche Einflussfaktoren bertcksichtigt sind, wie bspw.:

Verkehrliche Faktoren: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Fahrzeugklassen (Leicht- bis Schwerverkehr, Kraftrader)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Bauliche/topografische Faktoren:  Fahrbahnbelag
Gelandeverlauf und Fahrbahnlangsneigung

Bebauung inkl. Schallschutzwéllen und -wanden

Neben der Ermittlung der Dauerschallpegel wird im Rahmen der Larmkartierung auch die Zahl
der Personen ermittelt, die innerhalb der in den Larmkarten ausgewiesenen Isophonen-Bander

liegen und damit von Umgebungslarm belastet werden. Seit 2022 erfolgt die Berechnung der
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1.3

Belastetenzahlen gem&nR der Berechnungsmethode BEB¢®, welche alle Bewohner eines Gebéau-
des auf die 50 % lautesten Fassadenpunkte aufteilt. Somit wird dem Einwohneranteil je Fassa-
denpunkt die dort anliegende Larmbelastung zugewiesen. AbschlieRend werden die Belasteten-

zahlen jeder Pegelklasse dann fiir die gesamte Gemeinde aufsummiert.

Durch die seit 2022 geltenden europaweit verbindlichen Berechnungsmethoden fiir die Larmkar-
tierung (BUB & BEB) ist die Vergleichbarkeit der Kartierungsergebnisse mit friheren Kartierungs-
runden nicht mehr gegeben. Neben deutlich htheren Belastetenzahlen je kartiertem Abschnitt
aufgrund des neuen Berechnungsverfahrens fihrt auch die aktualisierte Schallpegelberechnung

zu praziseren und damit teils zu veranderten Ergebnissen.

Hohere Belastetenzahlen ergeben sich, insbesondere bei sonst gleichen Rahmenbedingungen,
haufig aus der geanderten Aufteilung von Personen auf die Fassadenpunkte der Wohngebaude.
Zuvor erfolgte die Aufteilung auf alle Fassadepunkte gleichméafig. Gemal BEB sind die Personen

nun auf die 50 % am starksten belasteten Fassadenpunkte des Wohngebéaudes zu legen.

Aufgaben und Ablauf der Larmaktionsplanung

Die Kernaufgabe der Larmaktionsplanung besteht in der Herleitung konkreter Malinahmen zur
Larmminderung und damit zur Vermeidung oder Verringerung gesundheitsschadlicher Auswir-
kungen bzw. erheblicher Belastigungen an kartierten StraRen mit Wohnnutzung oder anliegenden
sensiblen Gebauden (Schulen, Kitas, Krankenhauser). Insbesondere die Minderung der Belas-
tung der Anwohner in diesem Sinne geht dabei einher mit der Erhdhung der Attraktivitat inner-
stadtischer Wohnlagen sowie einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung. Weiterhin sind ruhige Ge-

biete festzulegen, die vor einer Zunahme der bestehenden Larmbelastung zu schitzen sind.

Die Offentlichkeit (Biirger sowie Trager offentlicher Belange) ist im Rahmen der Bearbeitung mit
Rederecht zu beteiligen, wenngleich ein LAP keine individuellen Lésungen fir subjektive Prob-
leme hervorbringt, sondern Handlungsschwerpunkte fur die Kommunen auf Grundlage der Kar-
tierungsergebnisse erarbeitet. Weiterhin wird an dieser Stelle darauf verwiesen, dass mit dem
Larmaktionsplan einerseits klare Verwaltungsaufgaben inkl. der rechtsfehlerfreien Prufung und
Umsetzung einhergehen, jedoch fiir Einzelpersonen kein direkter Rechtsanspruch auf die Um-

setzung einzelner MafRhahmen besteht.

Im integrativen Ansatz der Larmaktionsplanung werden gesamtstéadtische Planungen und Ziele
bericksichtigt, insbesondere verkehrliche und stadtebauliche Konzepte. Die Erstellung erfolgt in

enger Zusammenarbeit mit dem Fachdienst Umweltschutz der Stadtverwaltung Jena.

6 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm, gem. Bundesanzeiger 05.10.2021
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Die Larmaktionsplanung gliedert sich in der Regel in drei Teile (vgl. folgende Grafik):

.  Auswertung Kartierung/Vorprufung

Analyse Ldrm-und Konfliktsituation

e La I , Betroff [
armanalysen, Betroffenenanalysen } Ergebnis der

Konfliktanalysen
v Larmkartierung

» Verkehrliche Analysen
> Ermittlung ruhiger Gebiete

> Auswertung vorhandener Planungen auf gesamtstadtischer und
teilraumlichen Ebene sowie der Planungen Dritter

¥ Herausarbeitung von Konflikitypen

Ve Wirkungsanalysen Verkehr/ Larm und Betroffenheiten/ Konfliktbereiche

I
I
I
I
I
I
Analyse vorhandener Planungen 1
x. I
I
I
I
I
I
= Erarbeitung Qualitats- und Indikatoren-System !

Beurteilung Erfolgsaussichten, Entscheidung uber Art des Planes
(ohne MaRnahmen/ differenzierter MaRnahmenplan)

. 4

Il. Aufstellung/Fortschreibung LAP

Strategie/ Rahmenkonzepte

> Entwicklung von Strategien und Rahmenkonzepten zur Larmminderung
> Vorschlag zur Festlegung ruhiger Gebiete

> Beschreibung von MalBnahmenansatzen

Vorinforn].ation der Biirgerschaft,
optional1. Offentlichkeitsbheteiligung

MafRnahmenausarbeitungund -bewertung (nur bei diff. LAP)
> Ausarbeitung von Einzelmallnahmen

> Wirkungsanalysen und -bewertung

> Kosten-Nutzen-Betrachtungen

Realisierungskonzept und Dringlichkeitsreihung{nur bei diff. LAP)
> Aufstellen des Gesamtkonzeptes und des MalRnahmenkataloges
Beschreibung Zustandigkeiten (Stadt/ Stralenbaulasttrager/ Dritte)
Realisierungshorizonte und Kosten

Aufgaben fir die Fortfilhrung der Larmaktionsplanung

Monitoring-/ Evaluierungskonzept

Anhorung TOB, Offentlichkeitsbeteiligung,

YV VY

Vorentwurf zur ToB-Beteiligung
EntwurfLAP-Fortschreibung

¥

Abwagung/Einarbeitung von Anregungen

lll. Beschlussfassung und Dokumentation .5
> Diskussion und Beschlussfassung im Stadt- bzw. Gemeinderat es
> Erstellung von Materialien fur die Offentlichkeitsarbeit £ g

L=

Grafik 1: Ablauf der Larmaktionsplanung
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2. Beschreibung der Larmsituation in der Stadt Jena

2.1 Kartiertes Netz und Eingangsdaten

Das kartierte StraBennetz ist in der folgenden Grafik und in Abbildung 1 dargestellt. Im Abgleich
mit dem LAP 2018 wird ersichtlich, dass vereinzelt Straflenabschnitte entfielen bzw. hinzukamen.

Dies liegt in den aktualisierten Eingangsdaten des Verkehrsmodells begriindet.
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Grafik 2: Kkartiertes StralRennetz in Jena zur Larmkartierung 2022

Die Verkehrsmengen stellen eine wichtige Eingangsgrof3e fur die Larmkartierung dar, da auf
ihrer Grundlage das verpflichtend zu kartierende Netz mit Verkehrsmengen ab 8.200 Kfz/24 h
festgelegt wird. Jedoch kénnen in Stadten der Grél3e von Jena kaum Uber das gesamte Stral3en-
netz stets jahresaktuelle Zahlungen vorgehalten werden. Deshalb wird in Jena das stadtische

Verkehrsmodell, welches anhand von Zahlungen und Strukturdaten kalibriert ist, als Grundlage
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fur die Larmkartierung herangezogen. Auch die Schwerverkehrsanteile (> 3,5t) sind aus dem
Modell in die Kartierung tberfiihrt worden. Neben dem Pflichtnetz wurden in Jena vereinzelt zu-

satzliche StralRenabschnitte kartiert, insbesondere um Liicken im kartierten Netz zu vermeiden.

Eine Ubersicht iber die in die Kartierung eingegangenen Verkehrsmengen des Jenaer StraRen-

netzes ist in Abbildung 2a enthalten.

Die Fahrbahnoberflachen im Jenaer StralRenhauptnetz sind in Abbildung 2b dargestellt. Im
nicht kartierten Nebennetz sind zum Teil verschiedene Pflasterbauweisen verlegt, in den Wohn-
gebieten aus DDR-Zeiten zum Teil Betonplatten-Fahrbahnen. Diese Belagsarten verursachen
deutlich héhere Abrollgerausche als herkémmliche Asphaltbauweisen. In reinen Wohngebieten
werden larmintensive Belagsarten im Regelfall sukzessive ausgetauscht — bspw. im Rahmen oh-
nehin erforderlicher BaumafRnahmen. In stadtbildpragenden Quartieren, wo Pflasterbauweisen
abschnittweise aus Grinden des Denkmalschutzes beibehalten werden, liegen zumeist deutlich
geringere Verkehrsmengen vor, sodass nicht von besonders kritischen Larmbelastungen auszu-

gehen ist.

Vorhandene Fahrbahnschéaden, wie bspw. Schlaglocher oder defekte Stralenablaufe, und die
damit einhergehenden zusatzlichen Larmbelastungen werden generell nicht in der Kartierung be-

ricksichtigt.

Eine Ubersicht iiber die der Kartierung zugrundeliegenden zuldssigen Geschwindigkeiten im

StralBennetz ist in Abbildung 2c enthalten.

In den Wohngebieten abseits des StralRenhauptnetzes sind nahezu flachendeckend Tempo-30-
Zonen eingerichtet. Diese Stral3en wurden im Rahmen der Larmkartierung nicht betrachtet, da

sie im Regelfall deutlich weniger als 8.200 Kfz/24 h aufweisen.

Ergebnisse der Larmkartierung

Die flachige Ausbreitung des Larms wird in den Larmkarten in Form von Pegelbandern, auch
Isophonenbander genannt, dargestellt. Abbildung 3a enthdlt die La&rmausbreitung im Tagesmit-
tel (Loen), Abbildung 3b die Larmausbreitung im fur den Nachtschlaf kritischen Nachtzeitraum
von 22 bis 6 Uhr (Lnight). Die Ausbreitung des Larms kann auch auf der Website der Thiringer

Landesanstalt fur Umwelt, Bergbau und Naturschutz (TLUBN) eingesehen werden’.

7 Website TLUBN: https:/tlubn.thueringen.de/umweltschutz/immissionsschutz/ul
Kartendienst des TLUBN: https://antares.thueringen.de
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Die Belastetenzahlen werden aus den anliegenden Larmpegeln und den fir die Wohngebaude

hinterlegten Personen ermittelt (vgl. nachfolgende Grafik).
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Pegelklassen Pegelklassen
A N
ab75 |4
gesundheitliche
70-74 895 Beeintrachtigung ab70 |0
65-69 | 9 gesundheitliche
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, LY J Beeintrachtigung
60-64 | 4070 erhebliche 6064 | | 1131
‘ Belastigung
55-59 | 11.857
2 N s O I S .y
50-54 ) ! erhebl@che
keine Darstellung Belastigung
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Grafik 3: Belastetenzahlen StralRenverkehr als Ergebnis der Larmkartierung in Jena®

Die Belastetenzahlen mit potentieller Gesundheitsrelevanz fallen nachts etwas héher aus. Im Re-
gelfall sind die ganztags hoch belasteten StralBenabschnitte auch anteilig in den nachts hoch
belasteten Abschnitten enthalten.

Ferner sind laut Kartierung insgesamt 26 Schul- bzw. Kita-Geb&ude und 6 Krankenhausgebaude
durch Lpen-Pegel Uber 65 dB(A) belastet. Dabei werden alle den Einrichtungen zugehérigen be-

lasteten Gebéaude einzeln bewertet und gezéhlt.

Zur Einordnung potentieller gesundheitlicher Risiken fir die Bevolkerung sind seit der Larmkar-
tierung 2022 zusatzliche Werte zu ermitteln. Hierzu werden aus allen Pegelklassen mit speziell
hinterlegten Verfahren potentielle Belastete errechnet. Die sich ergebenden Werte sind deshalb

nicht mit den vorgenannten Zahlen gleichzusetzen. Statistisch sind demnach

5.309 Personen durch starke Belastigungen (Lpen),

1.294 Personen durch starke Schlafstérungen (Lnight) und

= 30 Personen durch ischdmische Herzkrankheiten (Loen/Lnight) geféahrdet.

8 Quelle: Kartendienst des TLUBN; https://antares.thueringen.de, Larmstatistik fur Jena, Stand Dezember 2023
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2.3 Larmschwerpunkte Stralenverkehr

Aufgrund des 5-jahrigen Turnus von Larmkartierung und -aktionsplanung ergeben sich zur Um-
setzung und Evaluierung von MaflRnahmen relativ kurze Zeitrdume. Deshalb wird die Fokussie-
rung auf die La&rmschwerpunkte mit den hdchsten Belastungen als maRRgeblicher Ansatz gewahilt.
Larmbelastungen, die entlang von nicht kartierten StralRen im Nebennetz gegeben sein kénnen,
sind hingegen inshesondere durch weitere Bemiihungen um eine klare funktionale Aufteilung des
Stral3ennetzes zu verringern. So soll das NebenstraRennetz nur zur Abwicklung von Quell- und
Zielverkehren der Wohngebiete dienen.

Die Bestimmung der vorrangig zu behandelnden Larmschwerpunkte erfolgt anhand der Larm-
kennziffer (LKZ). Die LKZ errechnet sich je Fassadenpunkt aus der Anzahl belasteter Einwohner
(EW) und der Uberschreitung der anliegenden Larmpegel (Li) Giber einen kritischen Grenz- bzw.
Bezugswert (G). Da Storungen des Nachtschlafs besonders hohe potentielle gesundheitliche
Auswirkungen besitzen, werden die nachtlichen Larmpegel zugrunde gelegt, der Bezugswert als
maRgebliche Ausloseschwelle betrégt Lnight > 55 dB(A)). Die Larmkennziffer wird je 100 m x

100 m Quadrant (= 1 ha) wie folgt berechnet:

Li: anliegender Lnight-Pegel lber 55 dB(A)

LKz = Z EW; % (Li B G) G: Bezugswert von 55 dB(A)
l

Als potentielle Larmschwerpunkte werden Bereiche in der Stadt Jena definiert, die eine Larm-
kennziffer Uber 50 aufweisen, wobei mehrere LKZ > 50 sowie direkt angrenzende Bereiche mit

einer geringeren LKZ (> 25) in einem StraRenabschnitt zusammengefasst werden.

Anhand dieser Kriterien wurden fur Jena 17 vertiefend zu betrachtende Stra3enabschnitte iden-
tifiziert. Die Larmkennziffern sowie Larmschwerpunkte sind in Abbildung 3c dargestellt und in
der nachfolgenden Tabelle gelistet. Die Reihenfolge stellt keine Priorisierung dar. In Anlage 1

sind Steckbriefe mit relevanten Informationen zu allen Larmschwerpunkten enthalten.
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Nr. | StralRe Abschnitt Belastete LKZ

1 Karl-Liebknecht-Stral3e Camsdorfer Briicke bis Jenzigweg 260 443

2 Lutherstral3e KatharinenstralRe bis Carl-Zeil3-Platz 493 1.161
Am Anger/Am Eisen- .

3 bahndamm (B 88) Lutherplatz bis KnebelstraRe 143 270

4 Magdelstieg/Westbahn- | Tatzendpromenade bis Schiller- 438 1603
hofstraRe stral3e
Lébdergraben Ost und B 88 Am Eisenbahndamm bis Firs-

5 ) 79 302
Fischergasse tengraben

6 Lébdergraben Sid ParadiesstralRe bis Fischergasse 70 163

7 Kahlaische StralRe Fliederweg bis Mihlenstral3e 55 157

8 B 88 Camburger StraRe Nollendorfer Platz bis Clara-Zetkin- 107 328

Stralle

9 B 88 Camburger StraBe | Hausnr. 33 bis Scharnhorststralie 76 156
B 88 Camburger

10 | StralRe/Naumburger Stifterstr. bis Haltestelle Lobstedt 35 64
Strale

11 | Schillerstralie Engelplatz bis Teichgraben 17 62

12 | B 7 HumboldtstraRe Erfurter StralRe bis Ebertstralle 36 109

13 |B 7 Karl-Liebknecht- Lobichauer StraRe bis Gembdental 69 242
Stral3e

14 | Winzerlaer Stral3e Rudolstadter StralRe bis Buchenweg 89 350

15 |B 88 Stadtrodaer Stral3e |Jenaplan bis Kita Seidelhaus 21 94

16 |B 88 Stadtrodaer Stral3e | BonhoefferstraRe bis Am Goldberg 262 193

17 |B 88 Stadtrodaer Strage | BAB-Abfahrt, Jena Zentrum® bis Er- 976 2.918

langer Allee

Tabelle 2: Larmschwerpunkte Jena auf Basis der Larmkartierung 2022

Die Abbildung 3c zeigt auch potentielle Larmschwerpunkte geméafR den Berechnungen, welche

nach einer Prifung keine weitere Beachtung in der vorliegenden LAP-Fortschreibung fanden.

Diese waren:

B 7, WiesenstralRe (Lobstedter Stral3e bis Schlachthofstralie)

Begriindung: geleistete Larmvorsorge® gem. 16. BImSchV im Rahmen des StraBenausbaus
Rudolf-Breitscheid-StralRe (Hausnr. 32 bis 54)

Begrindung: Belastung durch Bundesautobahn A 4, Larmvorsorge gem. 16. BImSchV im

Rahmen des Ausbaus geleistet

B 88 Camburger Stral3e (Altenburger Stral3e bis Hausnr. 97)

Larmvorsorge: LarmschutzmaRnahmen bei umfassenden Anderungen (bspw. zusétzlicher Fahrstreifen)
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Begriindung: maRgeblich belastetes Studentenwohnheim (Camburger Stra3e 95) wurde bis
2013 errichtet und grundlegend mit hinreichendem passivem Larmschutz (Schallschutzfens-
ter) ausgestattet

= B 88 Spittelplatz (KP B 88 Dornburger Strale/Am Anger)
Begrindung: Kartierung unprazise, gemafl Grunddaten im gesamten Bereich Spittelplatz
50 km/h zulassig, reell jedoch richtungsabhéangig teilweise bereits 30 km/h nachts angeord-

net = bis zur nachsten LAP-Runde sollte die Datengrundlage hier prézisiert werden

Durch Larm belastete Kindertagesstatten und Schulen im Bereich von Larmschwerpunkten wer-
den in den dazugehdrigen Steckbriefen benannt. Die abseits der Larmschwerpunkte rechnerisch
belastete Schulen und Kitas sind in der folgenden Tabelle gelistet.

Einrichtung Strale Lpoen-Pegelklasse
Kita Jenzigblick B 7 Karl-Liebknecht-Stral3e > 65 dB(A)
Dualingo Ganztagsschule B 7 Jenzigweg > 65 dB(A)
GutsMuths Sportgymnasium Jena B 88 Stadtrodaer Stral3e > 65 dB(A)

Tabelle 3: durch Larm belastete Schul- und Kitageb&dude abseits der Larmschwerpunkte

Eisenbahnlarm

Fir die Aktionsplanung zum Eisenbahnlarm ist das Eisenbahnbundesamt (EBA) verantwortlich.

Dennoch soll kurz auf die Larmbelastung durch den Zugverkehr eingegangen werden.

Entsprechend 8§ 47d (1) BImSchG mussen Bundesschienenwege mit 30.000 Zugbewegungen
pro Jahr und mehr kartiert werden. In Jena fallen seit der Kartierung 2022 alle Eisenbahnstrecken

unter die Kartierungspflicht:

= Saaletalbahn mit ca. 45.000 bis 54.000 Zugbewegungen pro Jahr
=  Holzlandbahn mit ca. 32.000 Zugbewegungen pro Jahr

Die Kartierung erfolgt gemal § 47e (3) BImSchG durch das Eisenbahnbundesamt (EBA). Die
aktuellen Kartierungsergebnisse kdnnen tber das Geoportal des Eisenbahnbundesamtes einge-
sehen werden®. Die Darstellungen der Pegelbdnder Lpen und Lnignt Sind in den Abbildungen 4a

und 4b enthalten. Die Belastetenzahlen sind in der nachfolgenden Grafik dargestellt.

10 https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de
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Grafik 4. Belastetenzahlen Eisenbahnlarm in Jena

Gemal der Larmkartierung des EBA sind statistisch schatzungsweise

= 1.233 Personen durch starke Belastigungen (LDEN) und
= 545 Personen durch starke Schlafstérungen (LNight) bedroht?t.

Ferner sind 7 Schulgeb&aude durch Loen-Pegel Uber 65 dB(A) belastet.

Da sich Jena im Saaletal befindet, steht eine Vielzahl der Wohngeb&aude in Hanglage. Dies ver-
ringert die sonst abschirmende Wirkung stralRennaher Gebaude gegentiber niveaugleicher Be-
bauung. Insbesondere im belastigenden Bereich gibt es darum héhere Belastetenzahlen als in
sonst vergleichbaren, jedoch eher im Flachland gelegenen Stadten. Zudem ist zu beachten, dass
Eisenbahnlarm oftmals und besonders nachts als stérender wahrgenommen wird als StralRen-
verkehrslarm. Dies ist mit dem unterschiedlichen Charakter des Larmereignisses zu erklaren: Da
Zuge in bestimmten zeitlichen Abstdnden die Strecke befahren, werden die einzelnen Larmereig-

nisse starker wahrgenommen als der vergleichsweise stetige Kfz-Verkehrsfluss.

Die vom Eisenbahnlarm besonders belasteten Gebiete werden ebenfalls anhand der Larmkenn-
ziffern ermittelt. Abweichend zu vorangegangenen LAP-Runden wurden die Schwellenwerte zur
Ermittlung der Larmkennziffer nun auf Loen > 55 dB(A) und Lnight > 45 dB(A) festgelegt. Die Larm-
kennzifferdarstellungen von StraRen- und Eisenbahnverkehr lassen sich somit nur bedingt ver-
gleichen. Die Darstellung der Larmkennziffer ist in Abbildung 4c enthalten — zuséatzlich wurden
die Larmschwerpunkte des Stral3enverkehrs erganzt. Dabei wird deutlich, dass die Konzentration
mehrerer Verkehrsachsen in der Talsohle und somit Uberlagerungen von Eisenbahn- und Stra-

Renverkehrslarm an mehreren Schwerpunkten zu einer Erhéhung des Konflikts fuhrt.

1 nach §4 34. BImSchV sind fiir den Schienenverkehrsldrm keine potentiellen Félle von ,ischdmischen Herzkrankhei-

ten” zu berechnen.
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Foto: Bereich mit Larmbelastung durch Kfz-, StraRenbahn- und Eisenbahnverkehr, Kahlaische Stral3e

Weitere Larmquellen

Entsprechend der Aufgabenstellung der Larmaktionsplanung sind fiir Jena keine weiteren Prob-
lembereiche auRerhalb des Strallenverkehrs — wie beispielsweise von industriellen Anlagen oder
Uberlagerungen mehrerer Schallquellen — zu identifizieren bzw. zu untersuchen. Aus Griinden

der Vollstéandigkeit soll auf diese jedoch kurz eingegangen werden.

Die StraRenbahn von Jena wurde als Larmquelle nicht kartiert bzw. die von ihr ausgehenden
Emissionen nicht anderweitig untersucht, da die Stadt der Richtlinie entsprechend keinen Bal-
lungsraum darstellt und somit keine Verpflichtung besteht. Lokale Larmprobleme, beispielsweise
durch Kurvenquietschen oder mdgliche Erschitterungen, sind nicht auszuschliel3en, kdnnen je-
doch nicht in Génze durch die Larmaktionsplanung abgehandelt werden. Diese Félle sind i.d.R.

im Rahmen Ublicher Verwaltungsaufgaben zu lésen.

Fluglarm ist gemanR den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie in Jena nicht zu kartieren,
da nur Grofl3flughéafen (per Definition mehr als 50.000 Starts bzw. Landungen pro Jahr) zu be-
trachten sind. Der Verkehrslandeplatz Jena-Schongleina weist deutlich weniger Flugbewegungen

auf und ist auch auf kleinere Motorflugzeuge (weniger als 5,7 t) begrenzt.

Der Flugbetrieb des Verkehrslandeplatzes ist durch die ,Landeplatz-Larmschutz-Verordnung“
zum Schutz der Einwohner vor Fluglarm bereits deutlich eingeschrankt, so dass sowohl in den

Nacht- als auch in den Mittagsstunden keine Starts und Landungen erfolgen (unter bestimmten

12 Landeplatz-LarmschutzV vom 5. Januar 1999 (BGBI. | S. 35), zuletzt geandert am 29. Oktober 2015 (BGBI. | S. 1894)
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Umstanden sieht das Gesetz Ausnahmen vor). Insgesamt ist die Larmsituation, die in Jena auf-

grund von Flugbewegungen entsteht, demnach als von eher geringer Relevanz einzuschatzen.

Gewerbliche Larmquellen stellen meist sehr spezifische Falle dar, die bei Notwendigkeit bzw.
zur Kenntnis gelangten Problemen durch die Verwaltung gesondert zu betrachten sind. In den
gegebenen Vorschriften — im Bereich Gewerbelarm malgeblich der ,TA Larm“® — wird der Larm-

schutzanspruch von Einwohnern ausreichend geregelt.

Fir Sport- und Freizeitlarm, also durch die Nutzung von entsprechenden Anlagen entstehende
Larmemissionen, existieren gesonderte rechtliche Regelungen. Dabei ist zu differenzieren, aus
welcher Quelle der Larm tatsachlich stammt. Fur Sportstétten ist in der 18. BImSchV (Sportanla-
genlarmschutzverordnung) geregelt, welche Immissionsrichtwerte zu welchen Zeiten auf die um-
gebenden Gebaude einwirken dirfen. Kinderspielplatze, die die Wohnnutzung im betroffenen
Gebiet ergéanzen, fallen gemanr BImSchG nicht unter den Begriff Freizeitlarm und sind i.d.R. zu
tolerieren. Die Beurteilung des weiteren Freizeitlarms soll nach einer Empfehlung des TLUBN

nach der Freizeitlarmrichtlinie der LAl vorgenommen werden.

13 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998, zuletzt geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz
AT 08.06.2017 B5)

1326 _LAP-Jena_Bericht.docx Seite 14



v,
Larmaktionsplan Jena 2023 @

Evaluierung bisheriger und bestehender Fachplanungen

Larmaktionsplanung

In Jena wurden in der Vergangenheit stadtweit bereits zahlreiche MaRnahmen zur Verringerung
der Belastetenzahlen umgesetzt. Verortbare Mal3nahmen werden in Abbildung 5 dargestellt.

Die bisherigen Aktionsplane aus den Jahren 2008 bis 2018 listen eine Reihe von Malinahmen

zur Minderung des Larms durch den StraBenverkehr auf. Diese sind u.a.:

= Verringerung zulassiger Hochstgeschwindigkeiten ganztags/nachts

= Geschwindigkeitsmesstafeln oder Verkehrskontrollen an neuralgischen Punkten, i.d.R. am
Beginn bebauter Bereiche von Jena zur Reduzierung der Geschwindigkeiten in die Stadt
einfahrender Kfz

=  Anregung/Untermauerung von Deckensanierungen in kritischen Bereichen

=  Anpassung der Steuerung von Lichtsignalanlagen durch Griine Welle/Nachtabschaltungen

=  Anregung zu Umgestaltungen oder grundhaftem Ausbau einzelner StraBenrdume zur Redu-
zierung der Larmemissionen/Geschwindigkeitsabsenkung/Aufwertung

=  Angebote der Forderung von passivem Schallschutz entlang stark belasteter Stral3enab-

schnitte

Foto: Karl-Liebknecht-StraBe, Tempo-30 ganztags Foto: grundhaft ausgebaute Schrédingerstralle,
zur Erh6hung der Verkehrssicherheit ehemals schadhafte Betonplatten-Fahrbahn
[ £ 57 ;;

Foto: Rudolstadter Stral3e, Dialogdisplay Foto: Ernst-Haeckel-Platz, Tempo-30 nachts
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Aus den vorangegangenen Larmaktionsplanen wurden zahlreiche MaRhahmen umgesetzt. Ins-
besondere die Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (ganztagig oder nachts) spielt

eine wichtige Rolle zur Reduzierung des Stral’enverkehrslarms.

Positiv hervorzuheben ist das Programm der Stadt Jena zur Foérderung passiver Schallschutz-
maflnahmen an stark belasteten Wohngebauden. Auch wenn dieses seit 2017 nur von wenigen
Eigentiimern in Anspruch genommen wurde, stellt es doch eine selten von Kommunen angebo-

tenen Forderung dar — im Einzelfall mit hoher Entlastungswirkung fiir schutzbedurftige Raume.

Aus dem aktuell gultigen Larmaktionsplan von 2018 konnten folgende MafRnahmen noch nicht

umgesetzt werden (inkl. Mal3nahmen abseits von Larmschwerpunkten):

=  Einsatz von Dialogdisplays auf dem Magdelstieg
- keine geeigneten Moglichkeiten zur Stromversorgung gegeben
=  Ersatz des Pflasterbelages auf der Dornburger StrafRe, Haltestelle Nordschule
- Malinahme ist bereits in Planung und soll kurz- bis mittelfristig umgesetzt werden
=  Fahrbahnsanierung auf der Hermann-Lodns-Stral3e (MihlenstraRe bis Winzerlaer Straf3e)
- diese MalRnahme konnte bislang noch nicht im Haushalt der Stadt eingeordnet werden
=  Austausch des Pflasterbelages, Jenaische StraRe (Saalweg bis Susanne-Bohl-Stral3e)
- diese MalRnahme konnte bislang noch nicht im Haushalt der Stadt eingeordnet werden
= Larmmindernder Fahrbahnbelag entlang der B 7 Karl-Liebknecht-Strale (Jenzigweg bis
Ortsausgang)

- nur im Falle eines grundhaften Ausbaus, bislang nicht erfolgt

Larmvorsorge

Die Vorgaben fur Baulasttrager zur Larmvorsorge sind in der 16. Verordnung zur Durchflhrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) geregelt — einer Durchfiihrungsverord-
nung zur Thematik Larmschutz entsprechend § 43 BImSchG. Sie greifen, wenn aufgrund des
Neubaus oder einer ,wesentlichen Anderung® (bspw. Einbau zusétzlicher Fahrstreifen) der Ver-
kehrslarm deutlich erhoht wird. Die sich hieraus ableitenden Rechtsanspriiche Belasteter sind in

diesem Fall klar geregelt und betreffen alle Verkehrstrager.

Entlang der Autobahn A 4 wurden im Rahmen des sechsstreifigen Ausbaus umfangreiche zu-
satzliche Larmschutzmafinahmen — insbesondere durch den Bau von Larmschutzwénden — um-
gesetzt, um die Einwohner vor zu hohen Larmbelastungen zu schiitzen. Sich ergebende Anspri-
che wurden im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens gepruft und dem Grunde nach erfiillt.

Immissionen im beléstigenden Bereich sind dennoch nicht in jedem Falle auszuschlie3en.
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3.3

In der Kernstadt Jenas wurden im Zuge des Ausbaus der B 7 Jenzigweg ebenfalls Larmschutz-
wande errichtet, um die Belastung der Gebiete stdlich der Stral3e zu mindern. Dies gilt auch fir
die umgebaute WiesenstralRe (B 7), wobei in beengten Bereichen (ohne Larmschutzwand) pas-

siver Larmschutz am Gebéaude (Larmschutzfenster/Lifter) umgesetzt wurde.

Foto: Jenzigweg mit teils begriinter Larmschutzwand zur sudlich gelegenen Bebauung

Die Larmvorsorgeuntersuchung zum zweigleisigen Ausbau der Stral3enbahn auf der Karl-Lieb-
knecht-Stral3e (slidliches Teilstlick) erfolgte regelkonform fiir die StraRenbahn, nicht aber flr den
weiteren StralRenverkehr, da fur diesen keine Steigerung der Verkehrsstarke vorgesehen war. Im
Zuge der Prifung fur den Larm durch Stralenbahnen wurde eine Vielzahl an Hauserfronten mit

Anspruch auf La&rmvorsorge ermittelt.

StralRenbahnlarm

Am Gleisdreieck Theobald-Renner-Stral3e werden aufgrund verschiedener Hinweise bereits seit

mehreren Jahren folgende MaRhahmen umgesetzt:

=  Hdchstgeschwindigkeit der Stral3enbahnen von 10 km/h
=  regelméaRiges Schleifen der Gleise

= regelmaliges Schmieren der Weichenanlagen

Da die Mdglichkeiten am Gleisdreieck aktuell ausgeschopft sind, kénnen kurz- bis mittelfristig

keine weiteren ortskonkreten MalRnahmen entwickelt werden.

Von einer zumindest geringflgig larmmindernden Wirkung kann durch die 24 neuen Stralenbah-
nen ausgegangen werden, welche ab Herbst 2023 sukzessive im Liniennetz Jenas zum Einsatz
kommen sollen*. Diese sind gegenuber dem Bestandsfuhrpark mit aktueller Technik ausgeristet
und barrierefrei nutzbar, wodurch auch generell von einer weiteren Attraktivierung des OPNV im

Allgemeinen auszugehen ist.

14 www.stadtwerke-jena.de, Stand Juli 2023

1326 _LAP-Jena_Bericht.docx Seite 17



v,
Larmaktionsplan Jena 2023 @

3.4

Larmaktionsplanung zum Eisenbahnverkehr

In 2020 wurden neue Larmminderungsziele fur den Eisenbahnverkehr durch das Bundesminis-
terium fiir Digitales und Verkehr (BMDV) und die Deutsche Bahn AG (DB AG) bis zum Jahr 2030

festgelegt. Demnach sollen

=  weitere La&rmsanierungen an bestehenden Schienenwegen durchgefiihrt werden (in 2023
werden ca. 139 Mio. Euro zur Verfugung gestellt),

= der zusatzliche Larmschutz an besonders belasteten Strecken weiterverfolgt werden,

= innovative Larmschutztechniken an Fahrzeugen und Infrastruktur als Teil eines dauerhaften
Experimentier- und Versuchsfelds ("LarmLab21")* etabliert werden und dadurch

=  eine Halbierung der deutschlandweit von nachtlichen Larmpegeln Lnight > 57 dB(A) Belaste-

ten erreicht werden (von ca. 1,7 Mio. auf ca. 850.000 Personen).

Der LAP-Entwurf des Eisenbahn-Bundesamtes zur Kartierungsrunde 2022 lag vom 20. Novem-
ber 2023 bis 02. Januar 2024 6ffentlich aus® — die Fertigstellung des Berichts wird bis Juli 2024
erwartet. Neben 18 weiteren Kommunen wurde auch fir die Stadt Jena eine Einzelfallbetrachtung
durchgefuhrt. Der Sanierungsbereich Jena umfasst zwei Sanierungsstrecken (Streckennummern
6305 und 6307) inkl. zugeordneter Prioritatskennzahlen (PKZ), entlang derer bislang keine Larm-

sanierungsmalnahmen durchgefihrt wurden (vgl. folgende Tabelle).

Sanierungsstrecke Gesamtlange Teilabschnitte PKZ
6305, Jena 11.960 m 18,943
6307, Jena 1.289m 17,378

Tabelle 4: Larmsanierungsstrecken gemaf LAP 2023 (Entwurf) des EBA

Die Prioritatskennzahl (im LAP 2023 des EBA von 1,112 bis 220,732) ist ein multikriterielles Mal3
zur Priorisierung von Sanierungsabschnitten. Die Bewertung in Jena ist eher als gering zu ver-
stehen — es gibt also immer noch zahlreiche Trassenabschnitte im Bundesgebiet mit hdherer
Prioritatskennzahl. Somit ist die Umsetzung von Larmsanierungsmafnahmen in Jena voraus-

sichtlich eher langfristig zu erwarten.

15 https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/K/virtuelle-pk-leise-schiene.html, Abruf Juni 2023
16 https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/portal/apps/sites/#/lapl, Abruf November 2023
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3.5 Geplante Anderungen im StralRennetz

Kinftig sind zahlreiche weitere MalBnahmen vorgesehen, welche sich auf die Larmimmissionen

der anliegenden Wohngebaude auswirken:

Umbau?’ der Naumburger Stral3e (Carl-Orff-Stral3e bis Maria-Pawlowna-Str.) inkl. Ausbau
und Verldngerung der Stral3enbahn — Anspriiche auf Larmvorsorge wurden entsprechend
ermittelt, Beginn voraussichtlich Mitte 2025

Umbau der Erfurter Stral3e (Hautklinik bis Katharinenstraf3e), entsprechende Prifung zum
Anspruch auf La&rmvorsorge

Realisierung des Ausbaus der Osttangente Uber die Stralenabschnitte ,Am Eisenbahn-
damm*® und ,Am Anger“ (Fischergraben bis Lutherplatz), aktuell erfolgt die Auslegung zum
Planfeststellungsbeschluss, Baubeginn friihestens 2025

Umbau der Karl-Liebknecht-Straf3e zwischen Schenkstral3e und Jenzigweg inkl. Umbauar-
beiten an den Strallenbahngleisen

Verlegung und damit Neubau eines Streckenabschnitts der B 88 0Ostlich der Bahntrasse,
Trassenbiindelung, u.a. Entlastung von Zwétzen, Umsetzung jedoch aktuell nicht absehbar
grundhafter Ausbau der Camburger StralRe zwischen Scharnhorststra3e und Im Lerchen-
feld, aktuell in Planung

grundhafter Ausbau der B 7 Erfuter Stral3e (westlich der Humboldtstrafie)

Weitere Baumalinahmen im Stralennetz sind im Wesentlichen auf Bestandssanierungen aus-

gelegt. Die Wirksamkeit dieser MaBhahmen auf die Verkehrslarmverminderung ist vor allem

durch eine Verbesserung der Fahrbahnoberflachen gegeben.

3.6 Larmaktionsplanung im Kontext zu bestehenden Konzepten

Um bis zum Jahr 2035 klimaneutral zu werden, beschloss die Stadt Jena im April 2023 den

Klima-Aktionsplan. Dieser formuliert gesamtstadtisch wirksame LeitmalRnahmen (LM) und be-

gleitende MaRRnahmen (BM), welche auch zu einer Larmminderung beitragen:

LM 12: Intensivierung der Antriebsumstellung des betrieblichen Fuhrparks

LM 15: Fortschreibung der Leitlinien Mobilitat

LM 16: Klimafreundliche Verkehrssteuerung

LM 17: Verbesserung der FuR3- und Radverkehrsinfrastruktur

LM 18: Forcierung der Umsetzung von OPNV-Konzept 2030+ und Nahverkehrsplan 2022+
LM 19: Steigerung der finanziellen Attraktivitat des OPNV

LM 20: Antriebsumstellung des OPNV

17

Mit dem Umbau einer StraRe sind i.d.R. deutliche Anderungen verbunden, zum Beispiel bzgl. der Fahrstreifenanzahl,
der Einrichtung von Radverkehrsanlagen, Verbreiterung von Gehwegen, etc.
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= LM 21: Umsetzung eines Temporeduzierungskonzepts

= LM 22: Verstetigung und Intensivierung der Elektro-Mobilitats-Kampagne

= LM 23: Erarbeitung und Umsetzung einer Strategie flr einen nachhaltigen stédtischen Lie-
ferverkehr

= BM 11: Einsatz der Stadt fur die Verbesserung der Anbindung an den Regional- und Fern-

verkehr

Die planerisch-strategischen Grundlagen der verkehrlichen Entwicklung Jenas werden in den
»Leitlinien Mobilitat in Jena 2030“:¢ beschrieben. Zum Bearbeitungszeitpunkt des LAP wird mit
dem ,,Radverkehrsplan Jena 2035+ au3erdem ein differenzierter MalRhahmenplan zur Forde-

rung des Radverkehrs erstellt™.

Gesondert ist entlang der Hauptverkehrsachsen die Koordinierung von Lichtsignalanlagen zu
benennen. Zahlreiche Hauptachsen werden bereits koordiniert und auch unabhéngig von tber-
geordneten Planungen wird die Koordinierung des Kfz-Verkehrs stadtweit sukzessive vorange-
trieben. Aufgrund der bereits erfolgten bzw. ohnehin vorgesehenen Umsetzung (wo mdglich) wird
die Koordinierung von Lichtsignalanlagen nicht weiter als konkrete Einzelmal3hahme an Larm-

schwerpunkten gefiihrt, sondern zunehmend als stadtweite Daueraufgabe verstanden.

Fir die Stadt Jena wurden in der Vergangenheit zwei Luftreinhalteplane erarbeitet, die seither

gultig sind und mithilfe derer MaBhahmen die Luftreinhaltung:

= 1. Luftreinhalteplan zur Reduzierung der Luftschafstoffbelastung (2008)%
= 2. Luftreinhalteplan zur Reduzierung der Stickstoffdioxidbelastung (2012)%

Zur Senkung der Luftschadstoffbelastung wird in den Luftreinhalteplédnen eine Vielzahl von MaR3-
nahmen beschrieben, die auch larmmindernde Wirkungen aufweisen. Dazu gehort die dauerhafte
Senkung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h (WestbahnhofstralBe/Magdelstieg), die
Verbesserung des Stralenzustands der Westbahnhofstral3e, das Abschalten von LSA zu ver-
kehrsschwachen Zeiten oder die Einrichtung einer Pfortnerampel (Camburger Stral3e/Scharn-

horststralle).

AuRerdem wird zur Verringerung der Schadstoffemissionen seit 2023 sukzessive das Programm
zum umweltsensitiven Verkehrsmanagement umgesetzt, bei dem in der LSA-Koordinierung zu-

satzlich Umweltaspekte Beachtung finden. Diese und weitere Malinahmen, wie die Senkung der

18 Beschluss Nr.17/1510-BV, https://sessionnet.jena.de/sessionnet/buergerinfo/vo0050.php? _kvonr=8709, Abruf De-
zember 2023

1% https://mobilitaet.jena.de/de/radverkehrsplan-jena-2035, Abruf Dezember 2023

20 Luftreinhalteplan — Aktionsplan zur Reduzierung der Luftschadstoffbelastung in der Stadt Jena“, Hrsg.: Thiringer

Landesverwaltungsamt, November 2008

LLuftreinhalteplan zur Reduzierung der Stickstoffdioxidbelastung fiir die Stadt Jena*“, Hrsg.: Thiiringer Landesverwal-

tungsamt, Februar 2012

21
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Geschwindigkeit bei drohenden Grenzwertiiberschreitungen, kénnen hingegen nicht als Malf3-
nahme mit larmmindernder Wirkung eingeordnet werden, da sie nur temporar wirken.

Fur die Stadt Jena wurde im Jahr 2021 der aktuell giiltige Nahverkehrsplan 2022+ (NVP) erstellt.
Dieser beschreibt auf Basis der durch die Stadt gefassten Beschliisse und Konzepte (bspw. Kili-
maschutzkonzept® und ,Leitlinien Mobilitat in Jena 2030“) MaBnahmen zur weiteren Verbesse-
rung des OPNV. Dabei findet auch der geringe finanzielle Spielraum Beachtung, welcher poten-

tielle Angebotserweiterungen erschwert.

Dennoch sind durch den NVP verschiedene Mal3nahmen vorgesehen, die auch larmmindernde

Wirkungen erzielen kénnen, insbesondere:

=  Gleiserneuerungen

= Realisierung von Rasengleisen an Streckenabschnitten mit gesondertem Straf3enbahnkér-
per

=  Einsatz von E-Bussen (v.a. auf Stra3en mit zulassigen Geschwindigkeiten < 50 km/h sowie

in unmittelbarer Nahe von Haltestellen)

22 Beschluss Nr. 15/0513-BV
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4.

Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG ist ein Ziel der Larmaktionsplanung, ,ruhige Gebiete gegen eine
Zunahme des Larms zu schitzen.” Die zu schiitzenden ruhigen Gebiete sind im LAP festzulegen,
wobei das Gesetz keine naheren Vorgaben zur Vorgehensweise bei der Bestimmung dieser Ge-
biete macht. Gemalf EU-Richtlinie ist nach Beschluss der ruhigen Gebiete deren weitere Verlar-

mung maoglichst zu vermeiden.

Die Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) unterscheidet in ihren Hinweisen
zur Larmaktionsplanung?®, der EU-Richtlinie folgend, nach ruhigen Gebieten auf dem Land und
in Ballungsraumen. Auf dem Land kommen groR3flachige Gebiete infrage, die keinen anthropoge-
nen Gerauschen ausgesetzt sind (Ausnahme: Land- und Forstwirtschaft), bspw. auch natur-
schutzrechtlich geschiitzte Bereiche. Ruhige Gebiete in Ballungsrdumen sind anhand selbst fest-
zulegender Kriterien zu bestimmen. Laut LAl kdnnen sich prinzipiell ,alle Flachen, die der Erho-
lung dienen [...] fir die Auswahl als ruhiges Gebiet eignen.” Dies gilt auch fir stadtisch gepragte

Raume mit ausreichender Aufenthaltsqualitat.

Die Larmkartierung beschréankt sich tberwiegend auf das Hauptnetz von Stral3en- und Schienen-
verkehr. Eine flichenhafte Bewertung der Larmbelastungssituation zur Ableitung von Aussagen
Uber die tatsachliche Larm- bzw. Ruhesituation ist daher nicht méglich. Die Einordnung in ruhige
Gebiete kann darum nur qualitativ erfolgen. Die fur Grof3stadte etablierte Einordnung der ruhigen
Gebiete wird in mehrere Kategorien gegliedert. Im Larmaktionsplan der Stadt Jena wird die fol-

gende Kategorisierung als geeignet erachtet:

= Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten: Weitgehend naturbelassener oder
land- und forstwirtschaftlich genutzter, zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit
Verbindungen zu benachbarten LandschaftsrAumen, Kantenldnge mindestens 3.700 m und
Loen von < 45 dB(A) in der Kernflache. Hierzu gehéren haufig Naturschutzgebiete (NSG),
Landschaftsschutzgebiete (LSG) sowie Flora-Fauna-Habitate (FFH).

= Ruhiger Landschaftsraum: Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich
genutzter, zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen Verbindungen zu benachbarten
Landschaftsraumen, Kantenlange mindestens 320 m und Lpen von < 55 dB(A) in der Kern-
flache.

= Innerstadtischer Freiraum: Ein zu seinem Umfeld relativ ruhiges Gebiet mit einer Kanten-
lange von mindestens 200 m und einer LArmpegel-Reduzierung von mindestens 6 dB(A) im
Kern. Es befindet sich in der Nahe von Wohngebieten, dient der Erholung und ist fu3laufig

zu erreichen.

2 LAl — AG Larmaktionsplanung; LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, Dritte Aktualisierung, Stand 19.09.2022
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In dieser Unterteilung wurden ruhige (bzw. relativ ruhige) Gebiete abgegrenzt. (vgl. dazu auch
die Ubersichtskarte in Abbildung 6):

Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten

NSG Jenaer Forst

kombiniertes NSG/FFH ,Kernberge — Wéllmisse*

Ruhige Landschaftsraume

FFH ,Isserstedter Holz — Mihltal — Windknollen® mit einzelnen NSG

NSG ,Hufeisen Jenzig“ mit FFH

NSG ,Leutratal und Cospoth“ mit FFH

Innerstadtische Freirdume

6

Nordfriedhof

7

Drackendorfer Park (Goethe-Park)

Tabelle 5:

Einteilung ruhiger Gebiete

Die o0.g. ruhigen Gebiete sind mehrheitlich Bestandteile des LSG ,Mittleres Saaletal“. Das LSG

ist aufgrund seiner Ausdehnung einerseits per Definition als ruhiges Gebiet zu verstehen. Auf-

grund der weitlaufigen und starken Verzweigung um die gesamte Stadt Jena wurde jedoch von

einer Zusammenfassung aller darin enthaltenen Bereiche zu einem einzigen ruhigen Gebiet ab-

gesehen.

Zusatzlich zu den o.g. ruhigen Gebieten werden Stadtoasen als weitere schiitzenswerte Berei-

che benannt. Stadtoasen sollen ful3laufig erreichbar sein und der Erholung dienen.

Stadtoasen

Jena Paradies

Grlunanlage Jenaplan

Grinflache an SchitzenhofstralRe/Ottogerd-Mihimann-Stralie

Botanischer Garten Jena

Johannisfriedhof

Griunanlage Friedensberg

Grinanlage Rasenmihleninsel

Grunanlage Eichplatz

O || N |~ |W|IN|F

Gruinanlage Wenigenjenaer Ufer

[N
o

Lommerweg

11

LSG Oberaue

Tabelle 6:

Stadtoasen
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Aufgrund der geringen Grof3e sowie Entfernungen zu den Verkehrsachsen ist eine tatsachliche
Larmminderung unterhalb bestimmter Grenzwerte (bspw. Loen < 55 dB(A)) nicht zu erwarten.
Dennoch ist die weitere Verlarmung von Stadtoasen zu vermeiden bzw. deren Erholungsfunktion

nach Mdéglichkeit weiter zu starken.

Foto: Jena Paradies aus Sicht des gleichnamigen Haltepunktes der Eisenbahn

Die ruhigen Gebiete, welche als solche im MaRRnhahmenplan festzulegen sind, sowie mdglichst
auch ,Stadtoasen®, sind kiinftig vor weiterer Verlarmung zu schitzen. Des Weiteren sollten sie
nach Mdglichkeit in kiinftige larmmindernde Mal3nahmen einbezogen werden, um der gegebenen

Nutzung zu Erholungszwecken gerecht zu werden.
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51
511

51.2

Beteiligungsprozesse

Burgerbefragung
Ubersicht

Die Burgerbefragung erfolgte vom 13.05.2023 bis 18.06.2023. Der Fragebogen enthielt 5 Grund-
und 8 Teilfragen (inkl. Textfeld fir sonstige Anmerkungen) und ist in Anlage 2 enthalten. Die

Teilnahme und Beantwortung der Fragen erfolgten freiwillig.

An der Befragung nahmen 560 Personen teil — groRteils online, aul3erdem wenige postalisch.
Vollstandig konnten 326 Fragebdgen ausgewertet werden, anteilig 234 Fragebégen. In den fol-
genden Unterkapiteln werden die Fragen im Uberblick ausgewertet und die Ergebnisse erlautert.
Aufgrund der Befragungssystematik sowie der Anzahl der Teilnahmen sind die nachfolgend be-
schriebenen Ergebnisse nicht als reprasentativ fir die Stadt Jena zu verstehen. Sie stellen jedoch
das Stimmungsbild zahlreicher vom Larm Belasteter dar und beinhalten ggf. ergédnzende Orts-

kenntnisse zu Larmschwerpunkten sowie Eindriicke abseits der kartierten Bereiche.

Aufgrund der Teilnehmendenzahlen kann nicht auf jede einzelne Teilnahme eingegangen wer-
den. Eingaben zu Larmschwerpunkten werden im MaRnahmenteil geprift. Relevante Eingaben
(bspw. bezuglich Uberhdhter Geschwindigkeiten) zu Bereichen abseits der Larmschwerpunkte

finden nach Mdglichkeit im MaRnahmenteil Beachtung.

Frage 1: Wahrnehmung des Verkehrslarms

Frage 1 verzeichnete die meisten Antworten. Deutlich wird, dass der Kfz-Larm von den teilneh-
menden Personen insgesamt als am starksten stérend wahrgenommen wird — tagstiber nehmen
ca. 87 % der Befragten die Larmbelastigung durch den Pkw-Verkehr als stark oder sehr stark
wahr. Nachts fUhlen sich immer noch ca. 56 % stark oder sehr stark gestért. Die Belastigung
durch Pkw und Lkw wird insgesamt ahnlich wahrgenommen, was auch auf die Schwankungen

zwischen Tages- und Nachtzeitraum zutrifft.

StralRenbahnen und Busse werden insgesamt als weniger storend wahrgenommen als Pkw und

Lkw, jedoch fallen die Unterschiede zwischen Tages- und Nachtzeitraum geringer aus.

Die Eisenbahn wird insgesamt von den wenigsten Personen als stérend wahrgenommen (ca. 300
Antworten gesamt, davon 28 - 30 % starke/sehr starke Stérung), jedoch wird deutlich, dass die
nachtliche Belastung &hnlich bis geringfiigig héher wahrgenommen wird als am Tage. Dies kann
bspw. auf die starkere Wirkung von Ziigen als Einzelereignis, auf die nachts vermehrt fahrenden

Guterziige sowie auf den nachts sonst geringeren Umgebungslarm zurtickgefuhrt werden.
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Die folgende Grafik verdeutlicht die allgemeingiltigen Aussagen zur Wahrnehmung des Ver-

kehrslarms in Jena.

Ich fhle mich von diesen Larmquellen wie folgt gestort
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Grafik 5: wahrgenommene Belastigung der einzelnen Verkehrstrager

In der Abbildung 7a sind die verorteten Angaben zu stérendem Kfz-Larm dargestellt. Mit folgen-

den Larmschwerpunkten gemafi Kartierung decken sich die Haufungen der Ortsangaben:

= B 7 Erfurter Stral3e, westlich der Humboldtstral3e

= B 7 Am Anger, Am Eisenbahndamm bis Kathe-Kollwitz-Straf3e
= B 7 Am Eisenbahndamm

= B 88 Dornburger StraRe, Am Anger bis Nollendorfer Platz

= B 88 Camburger StralRe, StifterstralRe bis Naumburger Stral3e
=  Kahlaische Stralie, Fliederweg bis Bereich Muhlenstral3e

=  Lobdergraben

=  WestbahnhofstralRe

Abseits der Larmschwerpunkte sind folgende Haufungen zu verzeichnen:

= B 7 Furstengraben, Knotenpunkt Weigelstral3e/Bibliotheksplatz

=  Am Planetarium, St.-Jakob-StralRe bis Theo-Neubauer-Strafie

=  Erbertstral’e, Vor dem Neutor bis Ernst-Haeckel-Stral3e

= Wollnitzer StralRe (parallel B 88 Stadtrodaer Str.), An der Riese bis Hohe Kirche Wdllnitz
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] Rudolstadter StraRe, Am Katzenstein bis Grenzstralle

=  Leutragraben, Teichgraben bis Johannisplatz
Die Ortsangaben zu Lkw-Larm beschranken sich v.a. auf die Haufungen zum Pkw-Larm.
Zahlreiche Personen benannten konkrete Bereiche, an denen sie sich durch den Larm von Stra-

Renbahn und/oder Linienbussen belastigt fihlen. Die Verortungen sind in Abbildung 7b darge-

stellt. Folgende Haufungen sind zu benennen:

=  Busbahnhof (StralRenbahn/Bus)
=  Lobdergraben West (StralRenbahn/Bus)
= B 88 Dornburger StralRe, Saalbahnhofstral3e bis Nollendorfer Stral3e (StraBenbahn)
=  Saalbahnhofstral3e, Kathe-Kollwitz-Stral3e bis Dornburger StralRe (StralRenbahn)
=  Kahlaische Stral3e, Fliederweg bis Mihlenstral3e (StralRenbahn)
=  Umfeld Gleisdreieck Theobald-Renner-Stral3e (StralRenbahn)
=  Magdelstieg/Westbahnhofstral3e (Bus)
=  Hermann-Lons-Stral3e, Wildenbruchstral3e bis Mihlenstralle (Bus)
=  Closewitzer StralRe, Rédigenweg bis Endhaltestelle Rautal (Bus)
*  Rudolstadter Stral3e, Am Katzenstein bis Grenzstralie (Bus)

Zum Teil wurden die genannten Verortungen zusatzlich kommentiert. Die darin enthaltenen Hin-
weise bezogen sich bzgl. der Strallenbahn auf Kurvenquietschen, Erschitterungen wahrend der
Vorbeifahrt sowie das Befahren von Pflasterbeldgen im Gleisbett durch Kfz. Die Hinweise zu st6-
rendem Larm durch Linienbusse bezogen sich v.a. auf angeschaltete Motoren sowie laute Ge-
sprache zwischen Fahrzeugfilhrenden wahrend des néchtlichen Aufenthalts an Endhaltestellen

(Wendezeit/Pause) und das Anfahren an Abschnitten mit hoher Steigung.

Folgende MalRBhahmen wurden zur Minderung des Stral3enverkehrslarms (an den markierten Or-

ten oder gesamtstadtisch) vermehrt im Freitextfeld vorgeschlagen (ab 10 Nennungen):

=  Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (tags/nachts): 166x
=  Geschwindigkeitskontrollen (inkl. wenige Dialogdisplay): 74X
= Larmschutzwand/-wall/sowie Einhausung: 58x
= Einfahrverbote (ggf. bestimmte Fahrzeuge/zeitl. begrenzt): 52x
= Verkehrsverlagerung (auch bestimmte Fahrzeuge): 32x
=  larmmindernde Bepflanzung: 25x
= Forderung Umweltverbund (FuR, Rad, OPNV): 32x
=  Fahrbahnsanierung: 21x
= weniger larmintensiver Fahrbahnbelag (vgl. Bestand): 19x
=  Einsatz von Elektro-Bussen: 12x
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Die Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit bezog sich zum Teil auf bestimmte Ab-
schnitte, die gesamte Stadt oder Tageszeitrdume sowie fur erganzende Fahrtrichtungen (wo be-
reits in eine Richtung vorhanden). Besonders haufig trat die Forderung nach geringeren Hoéchst-
geschwindigkeiten in Kombination mit starkeren Geschwindigkeitskontrollen auf. Larmschutz-
wande/-walle oder Einhausungen sowie larmmindernde Bepflanzungen betreffen v.a. die Bun-
desstral3en. Wiinsche nach Einfahrverboten, der Férderung des Umweltverbundes sowie dem
Einsatz von E-Bussen gelten v.a. der Innenstadt, eng bebauten Strallen sowie einzelnen Wohn-
gebieten. Fahrbahnsanierungen und larmmindernde Fahrbahnbelége betreffen erwartungsge-

manR im Stadtgebiet verteilte Bereiche mit schadhaftem oder larmintensivem Stral3enbelag.

Weitere Nennungen abseits vom Kfz-Verkehr betrafen die Verringerung des Stral3enbahnlarms

(21x) sowie Larmschutzwande entlang der Eisenbahn (12x).

Folgende sonstige Larmquellen wurden gehauft im Freitextfeld benannt (ab 10 Nennungen):

= Partylarm (inkl. laute Musik, v.a. nachts): 44x
=  Einsatzfahrzeuge: 24x
=  Motorrader: 19x
=  (berhthte Geschwindigkeiten: 18x
=  Baustellenlarm: 13x
=  mit Sport verbundener Freizeitlarm: 11x

Die Hinweise zu wahrgenommenen Larmquellen abseits vom Kfz-Verkehr werden im Larmakti-

onsplan nicht weiter behandelt, liegen der Verwaltung aber vor.

5.1.3 Frage 2: Kenntnis und Wahrnehmung bisheriger LAP-MalRnahmen

Die Bekanntheit und der wahrgenommene Nutzen von MaRnahmen der Larmaktionsplanung in

Jena fallen sehr unterschiedlich aus, wie im folgenden Diagramm deutlich wird.
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Wahrnehmung bisheriger Larmminderungsmaflinahmen

anderer Fahrbahnbelag [109],
Mafnahme unbekannt: 156

Fahrbahnsanierung [138],
Malnahme unbekannt: 126

Geschwindigkeitsreduzierung Tag [217],
MafRnahme unbekannt: 57

Geschwindigkeitsreduzierung Nacht [215],
MaRnahme unbekannt: 56

Schallschutzfensterprogramm der Stadt [70],
MalRnahme unbekannt: 190

Verkehrsfluss verstetigen [177],
MaRnahme unbekannt: 94

Dialogdisplays [139],
Mafnahme unbekannt: 141

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mNutzen sehr hoch BNutzen hoch ©Nutzen gering @ Nutzen sehr gering [Grundgesamtheit]

Grafik 6: Wahrnehmung bisheriger LAP-Mal3nahmen

Verbesserungen an der Fahrbahnoberflache werden generell positiv aufgenommen — der Nutzen
eines Wechsels zu einem larmarmeren Fahrbahnbelag wird zu ca. 75 % als ,hoch® bis ,sehr hoch*

bezeichnet. Die Fahrbahnsanierung wird zu 60 % als wirksam wahrgenommen.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (ganztags oder nachts) ist bei Giber 80 %
der Antwortenden als LarmschutzmafRnahme bekannt und wird zu Gber 50 % als wirksam/eher
wirksam wahrgenommen. Griinde fir die relativ hohe Differenz kénnten bspw. wahrgenommene

Geschwindigkeitsiibertretungen sein, lassen sich jedoch nicht sicher ableiten.

Das Schallschutzfensterprogramm ist etwa einem Viertel der Antwortenden bekannt. Ein mogli-
cher Grund ist, dass bei Férderberechtigung in larmbelasteten Abschnitten die Gebaudeeigenti-
mer kontaktiert werden. Die Nutzenbewertung fallt mit knapp 50 % ,sehr hoch* bis ,hoch“ ge-

mischt aus.

Deutlich weniger als die Hélfte der Antwortenden nehmen die Verstetigung des Verkehrsflusses

(ca. 38 %) oder Dialogdisplays (ca. 17 %) als wirksame Malinahme wabhr.
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514 Frage 3: Akzeptanz von MalRnahmen zur LA&rmminderung

In Frage 3 wurde die generelle Akzeptanz der Befragten zu verschiedenen potentiell I&rmmin-
dernden MaRBnahmen erfragt. Fast alle Mal3nahmen verzeichnen deutlich mehr Zustimmung als

Ablehnung. Einzige Ausnahme stellen Dialogdisplays dar mit insgesamt 54 % Zustimmung.

Akzeptanz von Maflinahmen zur LA&rmminderung

Verkehrsberuhigung in Wohngebieten [298]
Ausbau des OPNV [284]

Tempo 30 nachts [302]

Ausbau der Rad-Infrastruktur [292]

Kreisverkehr statt Ampelkreuzung [269]

Geschwindigkeitskontrollen [309]

Ausbau des Gehwegnetzes [260]

Forderung fur Schallschutzfenster/Lifter [276]

Larmschutzwaélle/ -wénde [287]

Wohnquartiere autodrmer gestalten [284]

Tempo 30 tags [302]

weniger Kfz-Fahrspuren zugunsten von
FulR/Rad/OPNV oder Begriinung [288]

weniger Parkraum fir mehr
FuR/Rad/OPNV/Begriinung [285]

Dialogdisplays [235]

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

Babsolut Beherja Oehernein Wnein [Grundgesamtheit]

Grafik 7: Akzeptanz von Maflinahmen zur LArmminderung

Mit hoher absoluter Zustimmung (ab 65 %) fuhren MalZnahmen zur Verkehrsberuhigung in Wohn-
gebieten, zum Ausbau des OPNV und Radverkehrs sowie die Anordnung von Tempo-30 nachts
das Feld an — deren Zustimmung insgesamt (mit ,eher ja“) liegt in allen Fallen bei 80 bis 90 %
der Antwortenden. Uber 80 % Zustimmung weist auch der Umbau von LSA-Knotenpunkten zu

Kreisverkehren auf, jedoch mit geringerem ,absolut‘-Anteil.
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515

Weitere sechs Malinahmen werden von uber 70 % der Antwortenden ,absolut® oder ,eher” ak-
zeptiert. Der geringere Anteil ,absoluter® Zustimmung bei der Férderung von Schallschutzfenstern
und der Errichtung von Larmschutzwénden lasst sich haufig auf ortskonkrete oder personliche
Verhaltnisse zurtckfihren (Mieter, keine Larmschutzwand maéglich aufgrund begrenzten Stra-
Benraumes, etc.). Auch besonders gravierende Mal3Bnahmen wie entfallende Kfz-Fahrstreifen

oder Stellplatze weisen Zustimmungswerte zwischen 60 und 70 % auf.

Im Freitextfeld wurden aul3erdem folgende MalRnahmen zusétzlich genannt (ab 5 Nennungen):

= Forderung Umweltverbund (FuR, Rad, OPNV): 17x
= Einfahrverbot (bestimmte Kfz/Wohnquartiere/ganze Innenstadt): 16x
=  Blitzer/Kontrollen lauter Fahrzeuge: 10x
=  Begriinung (Hecken, Baume, Fassadengrin): 9x
=  Park and Ride zur Reduzierung der Kfz in der Stadt: 8x
=  Verlagerung von Verkehren auf andere Achsen: 5x
=  Forderung von E-Fahrzeugen (inkl. E-Busse): 5X

Frage 4: personliche Erholungsorte vom Larm

Personliche Erholungsorte konnten ebenfalls per Kartendienst gekennzeichnet werden. Die an-

gegebenen Orte sind in der Abbildung 7c verzeichnet.

Die Ortsangaben sind Uber das gesamte Stadtgebiet verteilt und reichen insbesondere in die
umliegenden NaturrGume hinein — v.a. in Richtung Kernberge, Tatzend und Windknollen. Positiv
wirkt sich bei der Erreichbarkeit der Erholungsorte die Form Jenas als Bandstadt aus — von den
meisten innerstadtischen Gebieten kann ein naturrdumlich gepréagter Bereich innerhalb kurzer
Zeit zu Ful? oder mit dem Fahrrad erreicht werden.

Vom Vorteil potentiell kurzer Wege kénnen aufgrund der hohen Steigungen vom Saaletal in die
umliegenden Gebiete vor allem Personen ohne bzw. mit nur geringer Mobilitatseinschrankung
profitieren. FUr mobilitatseingeschrankte Personen sind deshalb ruhigere Erholungsorte im direk-

ten Umfeld (Umkreis bis ca. 1 km) von hoher Bedeutung.

Folgende Bereiche weisen Konzentrationen in der Nutzung als Erholungsort auf, wobei auf Basis

der Ergebnisse eine weitere Stadtoase im Larmaktionsplan aufgenommen werden konnte:

=  Paradies

= Rasenmuhleninsel

=  Oberaue (Bereich des Landschaftsschutzgebietes als Stadtoase neu aufgenommen)
=  Landgraf

=  Friedensberg
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5.1.6

= Drackendorfer Park bzw. Goethe-Park

Die hohe nahrdumige Erreichbarkeit der Erholungsorte spiegelt sich auch in den Angaben der
zum Erreichen des Erholungsortes genutzten Hauptverkehrsmittel wider; Giber 80 % der Antwor-
tenden gehen zu FuB oder nutzen das Fahrrad (siehe folgende Grafik links). Uberwiegend (zu
58 %) nutzen die Antwortenden Erholungsorte, an denen sie keine Larmstérungen wahrnehmen
bzw. erwarten. Dennoch werden von knapp 30 % der Personen Larmstérungen durch den Stra-

Ren- und/oder Schienenverkehr wahrgenommen (siehe folgende Grafik rechts).

Verkehrsmittel zum Erholungsort Larmstorung am Erholungsort
[276 gesamt] [300 gesamt]

— |@
@

B StraBenverkehr B Schienenverkehr

mKfz mOPNV ORad mFuR Okeine Stérung  mSonstiges

Grafik 8: Verkehrsmittel zum Erholungsort Grafik 9: Larmstdrung am Erholungsort
Die Larmstorungen durch StralRen- bzw. Schienenverkehr verteilen sich erwartungsgemal tber-
wiegend an den stralRen- und bahnnahen Nennungen. Sonstige Larmstdérungen an Erholungsor-

ten betrafen neben zahlreichen Einzelnennungen vor allem Freizeitlarm (15x).

Frage 5: Sonstige Anmerkungen

Die sonstigen Anmerkungen unterstreichen das Gesamtbild der vorherigen Antworten Uberwie-

gend. Vermehrt wurden folgende Inhalte benannt (ab 5 Nennungen):

=  Verringerung der zul. Hochstgeschwindigkeit: 13x
=  Umweltverbund ist zu foérdern: 12x
= starkere Kontrollen des Kfz-Verkehrs: 8x
=  Larmminderung OPNV (leise StraRenbahn, E-Busse, Rasengleise): 6X
= Einschrankungen Kfz-Verkehr vermeiden/Kfz-Angebot verbessern: 6X
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5.2

53

Die deutlichsten Haufungen sonstiger Anmerkungen betrafen den Wunsch nach einer starkeren
Forderung des Umweltverbundes sowie nach weiteren Reduzierungen der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit fir Kfz, gefolgt von mehr Kontrollen im Kfz-Verkehr (Geschwindigkeit sowie unno-
tiges Larmen). Gleichauf mit mehreren Wiinschen nach Larmminderungen im OPNV liegen An-
regungen zur Férderung bzw. Beibehaltung des Kfz-Angebotes (Dimensionierung von Straf3en

und Stellplatzangebot).

Des Weiteren wurden vereinzelt (< 5 Nennungen) larmintensive Fahrbahnbelage (Pflaster, Be-
tonplatten), nachtliche Konzerte/Feiern sowie Eisenbahnlarm als stérend erwahnt. Zusétzliche
MaRnahmenvorschlage betrafen vereinzelt ortsabhangige Einfahrverbote fur den Kfz-Verkehr,
den Schutz bzw. die Schaffung zusatzlicher Erholungsorte und die Erstellung eines nachhaltigen

Verkehrskonzeptes.

Fachgruppe

Im Rahmen der Bearbeitung des LAP eignet sich stets eine frihzeitige Einbeziehung einer Fach-
gruppe aus der stadtischen Verwaltung, in deren Aufgabenfeld die LArmminderung und/oder die
Verantwortlichkeit zur Umsetzung von MalRnahmen liegen. In der Fachgruppe kdénnen eventuelle
Fehler in der Kartierung verlasslich identifiziert, wichtige Terminketten abgestimmt und schluss-
endlich potentielle Malinahmen auf ihre Machbarkeit geprift werden. Dadurch erhalten sowohl
der Prozess als auch das Ergebnis der Larmaktionsplanung eine breite fachliche Basis. Neben

dem hauptverantwortlichen Fachdienst (FD) Umweltschutz sind folgende Stellen beteiligt:

= FD Mobilitat

=  FD Stadtplanung

=  FD Stadtentwicklung

=  FD Gesundheit

=  Kommunalservice Jena (KSJ)

] Jenaer Nahverkehr

Offenlage des Entwurfs

Der Entwurf zum LAP Jena wurde vom 17.01.2024 bis 11.02.2024 6ffentlich ausgelegt. In diesem
Zeitraum erhielten die Birgerinnen und Burger der Stadt, die Ortsteilrate sowie weitere betroffene
Stellen (bspw. Kommunalservice Jena, Jenaer Nahverkehrsgesellschaft, etc.) die Mdglichkeit,
Anregungen und Hinweise einzureichen. Die Stellungnahmen werden in Anlage 4 zusammen-
gefasst und fachlich abgewogen. Relevante Inhalte finden im Bericht entsprechend Beachtung.
Einzelne frihzeitig eingereichte Vorschlage seitens politischer Gremien wurden bereits bei der

Erstellung des Entwurfs gepriift und ggf. eingearbeitet.
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6. MalRBnahmen
6.1 Handlungsfelder

In der Larmaktionsplanung werden verschiedene Strategien und Handlungsfelder tberstrichen,
die von der generellen Planung bis hin zu detaillierten Einzelmaflinahmen reichen. Insbesondere

sind folgende Bereiche relevant:

Kernbestandteile der Larmaktionsplanung

Stadtplanerische Verkehrsorganisation und Erhalt und Sanierung der
Ansdtze Verkehrssystemmanagement Verkehrsinfrastruktur

Flachennutzungs- und Verstetigung des Erhalt der Infrastrukturen
Bauleitplanung StraBenverkehrs Einsatz lirmmindernder

Férderung Nahmobilitét/ Geschwindigkeitskonzeptef Fahrbahnbeldge
Stadt der kurzen Wege Verkehrsberuhigung Niveauregulierung von

Stidtebaulicher Schallschutz/ Verkehrsverlagerung (Kfz/Lkw) Schachtabdeckungen
|&rmabschirmende Bebauung im bestehenden StraBennetz auf Einsatz von Rasengleis

Vertrigliche Nutzungen unsensiblere Routen bei der StraBenbahn
Ruhige Gebiete

Verkehrsentwicklungs- StraBenraum- Aktiver und
und Mobilitatskonzepte gestaltung passiver Larmschutz

Forderung Umweltverbund Ortskonkrete Verbesserung Lirmschutz in Bebauungsliicken
(FuB/Rad/OPNV) der Bedingungen fur Larmschutzwinde und -wélle

Entwicklung/Hierarchie StraBennetz . Nahmobilitﬁt,"Aufer.]th.alt _ Forderung passiver Lirmschutz
Raumliche Verlagerung/ Einfluss auf Fahrgeschwindigkeiten

Biindelung Kfz-Verkehr Begriinung
Innovative Mobilitdt
Mobilitditsmanagement

e

Sonstige Strategien Offentlichkeitsarbeit Entwicklung Instrumen-
und Ansidtze tarien und Monitoring
Einsatz leiserer Fahrzeuge Offentlichkeitsarbeit bei Datenmanagement fiir
und Reifen der Aufstellung des LAP die LArmkartierung
Einfluss auf Laufende Informationen Verwaltung vorhandener
larmmindernde MaBnahmen der Offentlichkeit zur LdrmschutzmaBnahmen

an Schienenstrecken Umsetzung des LAP Umsetzungs- und Erfolgskontrollen/
Berichterstattung

Grafik 10: Handlungsfelder und Kernbestandteile der Larmaktionsplanung (© IVAS)

Die Felder ,Stadtplanerische Ansatze® sowie ,Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzepte®
sind im Larmaktionsplan nicht zwingend weiter mit konkreten Erlauterungen und Inhalten auszu-
fullen, wenn entsprechende Dokumente mit qualifiziertem Inhalt bereits vorliegen. Mit dem Inte-
grierten Stadtentwicklungskonzept Jena 2030 (ISEK) gilt dies fur das stadtplanerische Feld. Die-

ses wird zusatzlich durch den ,Klima-Aktionsplan Jena“ untersetzt.
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Die ,Leitlinien Mobilitat in Jena 2030“ stellen ein geeignetes Strategiepapier zur Weiterentwick-
lung verkehrlicher Belange in Jena dar. Das Teilgebiet OPNV wird dabei durch den im Dezember
2021 beschlossenen ,Nahverkehrsplan 2022+“ der Stadt Jena differenziert untermauert. Fir den

Radverkehr gilt dies mit dem kinftigen ,Radverkehrsplan Jena 2035+“ perspektivisch ebenfalls.

Das Erfordernis zur Weiterentwicklung der Mobilitat in Jena wird auch von den Ergebnissen der
Befragung ,Leben in Jena“ im Jahr 2018 gestutzt: So fuhlten sich insgesamt knapp 80 % der
Befragten gut an den Nahverkehr angebunden, in den Ortschaften allerdings nur ca. 36 %. Die
grof3te Ablehnung von insgesamt ca. 40 % aller Befragten erhielt die Aussage ,In Jena gibt es

ausreichend sichere Radwege®“.

Aus den Kernbestandteilen der Larmaktionsplanung leitet sich der Grol3teil der MalRnahmen des
vorliegenden Handlungskonzeptes ab. Dartiber hinaus gibt es weitere Strategien und Ansatze,
die durch die Kommunen aufgrund von Rahmenbedingungen und Zustandigkeiten kaum zu be-

einflussen, fur die kinftige Entwicklung der Larmsituation jedoch durchaus bedeutsam sind.

Zur weiterfihrenden Literatur iber MalRnahmen der Larmaktionsplanung kann auf folgende Pub-

likationen hingewiesen werden:

= ,Handbuch Larmaktionsplane, Handlungsempfehlungen fur eine larmmindernde Verkehrs-
planung®, Umweltbundesamt, Ausgabe 2015

=  Larmaktionsplanung — Larmminderungseffekte von Malnahmen®, Umweltbundesamt, ISSN
2363-832X, Juli 2023%

= Positivbeispiele Larmaktionsplanung®, Sachsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft
und Geologie, Ausgabe 2018 (aktuell in Uberarbeitung)

= Handbuch ,Mach’s leiser!“, Okoléwe Umweltbund Leipzig e.V.?, Ausgabe 2019

Maflnahmen beziglich der durch den Eisenbahnverkehr entstehenden Belastungen liegen im
Aufgabenbereich des Eisenbahn-Bundesamtes bzw. der DB Netz AG und werden dementspre-
chend im Larmaktionsplan des StraRenverkehrs nur im Ansatz behandelt. Diesbezlglich sei

nochmals auf den vorhandenen Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen.

2 abrufbar unter: https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/handbuch-laermaktionsplaene-handlungsempfeh-
lungen, Stand Juli 2023

2 abrufbar unter: https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/laermaktionsplanung-laermminderungseffekte-von,
Stand Dezember 2023

26 abrufbar unter: https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/30115, Stand Juli 2023

27 abrufbar unter: https://www.oekoloewe.de/das-handbuch-laermminderung-fuer-kommunen.html, Stand Juli 2023
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6.2

Einordnung von LAP-MalRhahmen

Zu bestimmten MafRnahmen kann die Wirkung auf Belastetenzahlen quantifiziert werden. So
reduziert sich die Larmemission bei einer Verringerung von Tempo-50 auf Tempo-30 um bis zu
3 dB(A), was rechnerisch etwa der Halbierung der Verkehrsmenge gleichkommt. Im Berech-

nungstool ODEN des TLUBN kdnnen Wirkungen bestimmter MalBhahmen errechnet werden.

Zahlreiche MalRnahmen entfalten jedoch keine rechnerisch bestimmbaren Wirkungen; so verrin-
gern Fahrbahnsanierungen und die ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachung i.d.R. reell vorhan-
dene Pegelspitzen, finden aber in der Kartierung keine Beachtung. Die Wirkungen rechnerisch
nicht erfassbarer MaRnahmen werden anhand von Erfahrungswerten qualitativ eingeordnet. Fol-

gende Wirkungsgrade werden unterschieden:

=  hohe Wirkung: bspw. Tempo-30 statt 50, Larmschutzwand, Austausch larmintensiven
Pflasters gegen Asphaltbelag

=  mittlere Wirkung: bspw. Austausch herkdmmlichen Stral3enbelags gegen larmmindernden
Asphalt, Vermeidung (erh6hter) Durchgangsverkehre

= geringe Wirkung: bspw. Geschwindigkeitsiiberwachung (Dialogdisplay, ,Blitzer), Fahr-
bahnsanierung

Generell ist zu beachten, dass MalRnahmen haufig auch abseits der Larmminderung positive Bei-
trage zur Stadtentwicklung leisten bzw. ermdglichen: Die Absenkung sowie Uberwachung zulds-
siger Hochstgeschwindigkeiten verbessern i.d.R. auch die Verkehrssicherheit. Der Einbau von
Rasengleisen tragt auch zur Verbesserung des Stadtklimas und der Luftreinhaltung bei. Eine
Absenkung und Einhausung stark befahrener Straf3enziige kann neue stadtische FreirAume mit
zahlreichen Nutzungsmdglichkeiten schaffen und Barrierewirkungen zwischen Quartieren ab-
bauen. In solchen und weiteren Fallen sagt die Einordnung einer MalRnahme im Sinne der Larm-
minderungswirkung nichts lUber die eigentliche Relevanz im stadtischen Verkehrssystem sowie

zur erreichbaren Lebensqualitat aus.

Die Kosten geeigneter MaBnahmen der Larmaktionsplanung kénnen nur grob geschétzt werden.
Aufgrund ggf. zusétzlicher oder auch entfallender Kostenpunkte (bspw. abhangig von Dienstleis-
tern, planerischen Unwagbarkeiten, Einbettung in ein ohnehin umzusetzendes Projekt, etc.) ist
im Einzelfall auch eine Uber- oder Unterschreitung eines zu Beginn geschatzten Kostenrahmens

moglich. Nachfolgend werden Beispiele zur Einordnung von Maflinahmenkosten benannt:

= geringe Kosten: < 10.000 €
Messung reeller Fahrgeschwindigkeiten, Beschilderungen, etc.
= mittlere Kosten: < 100.000 €
externe Beauftragung von weiteren Untersuchungen, Mehrkosten beim

Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage, etc.

1326 _LAP-Jena_Bericht.docx Seite 36



v,
Larmaktionsplan Jena 2023 @

] hohe Kosten: > 100.000 €

Larmschutzwande, Umgestaltung von Knotenpunkten, etc.

Die zeitliche Einordnung von MaRnahmen orientiert sich am 5-Jahres-Turnus der Larmaktions-

planung und erfolgt in drei Kategorien (vgl. folgende Tabelle).

Zeithorizont Abklrzung konkrete Einordnung

kurzfristig KF 1 bis 2 Jahre, bis Ende 2025

mittelfristig MF 2 bis 5 Jahre, bis 2028 (nachste Stufe LAP)
langfristig LF Uber 5 Jahre

Tabelle 7: Zeitrahmen von MaRnahmen

6.3 MalRhahmen an Larmschwerpunkten
Fur die in der Analyse ermittelten Larmschwerpunkte wurden in Zusammenarbeit mit den betref-
fenden Fachamtern MafRnahmen entwickelt, um die ortskonkrete Larmbelastung nach Méglich-
keit zu verringern. Die MalRnahmen sind in den zugehdrigen Steckbriefen in Anlage 1 enthalten

und entsprechend den Kriterien im vorangegangenen Kapitel 6.2 eingeordnet.

6.4 MalRnhahmen abseits der Larmschwerpunkte

MaRBnahme Al: Sanierung/Erneuerung der Fahrbahndecken

Zur Vermeidung zusatzlicher Emissionen wegen Infrastrukturschaden/besonders larmintensi-
ven Fahrbahndecken sollten Sanierungs- bzw. Umbaumafnahmen an folgenden Stral3enzu-

gen stattfinden:

=  Dornburger Stral3e, Haltestelle Nordschule
Ersatz des Pflasterbelages - bereits in Planung

=  Hermann-Lons-StralRe zwischen Mihlenstral3e und Winzerlaer Stralle,
Fahrbahnsanierung

= Jenaische StralRe,

Ersatz des Pflasterbelages (Asphalt oder larm- und erschitterungsarmeres Pflaster)

Zeitraum: mittel- bis langfristig (abh&ngig von EinzelmalRnahmen)

Kosten: hoch
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Da der bauliche Zustand der Infrastruktur einen maf3geblichen Einfluss auf die reelle Larment-
wicklung hat, wird dem Erhalt und der Sanierung von Fahrbahndecken ein besonderer Wert bei-
gemessen. Besondere Achtsamkeit sollte auf der Ebenheit der Fahrbahn liegen, was u.a. Risse
und Frostschaden sowie die Hohe von Schachtabdeckungen einbezieht. Die Wirkung der Fahr-
bahndecken-Erneuerung wird aktuell nicht quantifiziert, ist aber subjektiv deutlich wahrnehmbar.
In diesem Sinne kommt insbesondere auch der finanziellen Untersetzung des StralRenerhalts
bzw. entsprechender Sanierungsmafinahmen eine essenzielle Rolle zu, welche bei Haushalten-

tscheidungen berlicksichtigt werden sollte.

MaRnahme A2: Einbau innerorts wirksamer larmmindernder Fahrbahnbelage ent-
lang der Hauptverkehrsachsen

Im Falle anstehender Arbeiten an Stral3en im Hauptverkehrsnetz, welche den Austausch der
Fahrbahndecke beinhalten, sollte stets die Mdglichkeit geprift werden, einen innerorts, also
auch bei zulassigen Geschwindigkeiten unter 60 km/h, wirksamen larmarmeren Fahrbahnbe-

lag einzubauen.

Zeitraum: Daueraufgabe
Kosten: mittel bis hoch, bei ohnehin anstehender Sanierung ggf. nur mittlere
Mehrkosten

Gegenuber offenporigen Fahrbahnbeléagen, welche erst ab Geschwindigkeiten von 70 km/h dau-
erhaft [armmindernd wirken, gibt es zunehmend auch Beléage, welche innerorts eine larmmin-
dernde Wirkung erzielen — v.a. im Bereich > 30 bis 60 km/h. Somit kommen v.a. Hauptverkehrs-

achsen fur innerorts larmmindernde Fahrbahnbelége infrage.

Bei anstehenden Sanierungsarbeiten auf Strecken mit zulassigen Hochstgeschwindigkeiten tber
30 km/h ist deshalb stets zu priufen, ob der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages ge-
maf Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, 2019 (RLS-19) sinnvoll ist. Auf Strecken im
Hauptverkehrsnetz, welche bislang aus Larmschutzgrinden mit Tempo-30 befahren werden dir-
fen, kann mit dem Einbau ggf. die Abordnung der reduzierten Hochstgeschwindigkeit einherge-
hen. Voraussetzung hierfur ist, dass der Einbau des larmmindernden Belags mindestens dieselbe

Wirkung wie die bisherige Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit erzielt.
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MaRnahme A3:  Programm zur Forderung passiven Schallschutzes

Das Programm zur Foérderung passiven Schallschutzes (Schallschutzfenster und ggf. Lufter)
ist beizubehalten und o6ffentlichkeitswirksam zu bewerben. Die Férderfahigkeit und somit die
Mdoglichkeit der Inanspruchnahme wird auf alle larmbelasteten Wohnungen ausgeweitet. Fer-
ner kommen nach Priifung ggf. anspruchsberechtigte Schul- und Kita-Gebaude entsprechend

der Tabelle 3 im Analyseteil hinzu.

Zeitraum: kurzfristig
(Neuauflage, Umsetzung kurz- bis mittelfristig)
Kosten: mittel bis hoch

(in Abhangigkeit von Haushaltsposition und Inanspruchnahme)

Der Einbau passiven Schallschutzes wird in durch die Stadt festzulegender Form und Hoéhe flr
AufenthaltsrAume mit anliegenden Larmpegeln von Lnignt > 55 dB(A) bzw. Loen > 65 dB(A) gefor-
dert. Durch den Einbau entsprechender Schallschutzfenster und Rollladenkasten kénnen hohe
Minderungen der vorhandenen Immissionen in der Wohnung erreicht werden. Inbegriffen ist auch

die Foérderung von Luftungsanlagen fur Schlafrdume.

MaRnahme A4: Pilotprojekt Griingleis

Die Stadt Jena besitzt zahlreiche Streckenabschnitte mit gesondertem Bahnkorper fur Stra-
Renbahnen (bspw. B 88 Stadtrodaer StralRe, B 7 Karl-Liebknecht-Stral3e, Erlanger Allee, Dorn-
burger Stral3e/Naumburger Straf3e von ScharnhorststralRe bis Rautal). Dort ist der Einbau von
Grungleisen grundlegend mdglich. Da es hierzu jedoch bislang noch keine Erfahrungen in Jena
gibt, ist ein Pilotprojekt anzustreben. Fur geeignete Abschnitte mit gesondertem Stral3enbahn-

korper sind folgende Méglichkeiten zu prifen:

= nachtraglicher Einbau von Gringleisen an der Bestandsstrecke ohne kostenintensive
Veréanderung des vorhandenen Unter- und Oberbaus

=  Um- und Einbau im Zuge der nachsten anstehenden Sanierungsmafinahmen

Zeitraum: Prifung kurzfristig, Umsetzung mittel- bis langfristig

Kosten: Prifung gering, Umsetzung mittel bis hoch

Grungleise dienen bei geeigneter Ausfiihrung der Minderung von La&rm- und Schadstoffemissio-
nen sowie dem Stadtklima. Deren Einbau ist bei gesondert geflhrten Stralenbahngleisen des-
halb weiterhin in Erwégung zu ziehen und insbesondere bei naher Wohnbebauung nach Mog-

lichkeit umzusetzen.
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MaRRnahme A5:  Priufauftrdge abseits von Larmschwerpunkten

An einzelnen Strecken abseits der Larmschwerpunkte mit Meldungen aus den Offentlichkeits-
beteiligungen werden Prifungen der reell gefahrenen Geschwindigkeiten und der Verkehrs-
mengen (bspw. mittels Seitenradar) empfohlen. Bei deutlichen Uberschreitungen der zuléssi-
gen Hochstgeschwindigkeiten sowie bei potentiell erhéhten Verkehrsmengen und somit Ver-
kehrslarm (insbesondere aufgrund moglicher Schleichverkehre) sind geeignete Malinahmen
zu prifen und nach Mdglichkeit umzusetzen. Entlang der Lobstedter Strafl3e (s.u.) kann auf-
grund der geringen Netzfunktion im bewohnten Abschnitt auRerdem eine Verringerung der zu-

lassigen Hochstgeschwindigkeit angezeigt sein.

=  Blrgereingaben:
— B 7 Furstengraben, Knotenpunkt Weigelstrafl3e/Bibliotheksplatz
—  Am Planetarium, Firstengraben bis Nollendorfer Stral3e
—  ErbertstraBe, Vor dem Neutor bis Ernst-Haeckel-Stralie
—  Wadllnitzer StralRe (parallel B 88 Stadtrodaer Str.), An der Riese bis Kirche Wallnitz
— Rudolstadter StrafRe, Am Katzenstein bis Grenzstralle
—  Leutragraben, Teichgraben bis Johannisplatz
—  Closewitzer Stral3e, Rautal bis Schutzenhofstraf3e
=  Eingaben Ortsteilrat Jena-Nord:
—  Dornburger StraRe/Naumburger StralRe, Scharnhorststral3e bis Camburger Stral3e
—  Altenburger StralRe, Naumburger StralRe bis Camburger Stral3e
— Lobstedter Straf3e, Alte Wiesenstral3e bis Schlachthofstral3e
=  Eingaben Ortsteilrat WolInitz:

— B 88 Stadtrodaer StralRe, Bereich Wollnitz (insbesondere Motorrader)

Zeitraum: kurzfristig
Kosten (je Abschnitt): gering

Abseits der Larmschwerpunkte wurden in der Birgerbefragung sowie durch die Ortsteilrate wei-
tere StralRenzige mit zumindest subjektiv erhdhtem Larmempfinden benannt. Diese finden in der
MaRnahme A5 Beachtung. Abseits der Larmschwerpunkte und insbesondere der kartierten Be-
reiche besteht einerseits keine gesicherte Grundlage zur Anordnung konkreter Mal3nahmen allein
aus Grunden des Larmschutzes. Die beschriebenen Mal3nahmen zur Priifung und ggf. Durchset-
zung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sowie Vermeidung von Schleichverkehren sind
jedoch auch im Sinne der Verkehrssicherheit sowie der Steuerung des Verkehrs sinnvoll und

bedirfen somit keiner zusatzlichen Begriindung im Sinne einer erreichbaren LArmminderung.
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MaRRnahme A6: Einflussnahme auf LarmschutzmafRnahmen des
Eisenbahn-Bundesamtes

Vorantreiben des Umsetzungsprozesses geplanter MaBnahmen zur Minderung des Eisen-
bahnlarms. Weitere mdglichst starke Einflussnahme in der nachsten Larmaktionsplanungs-
Runde, bspw. im Hinblick auf mégliche Mal3nahmen zur Entdréhnung von Briicken und damit

weitere Entlastung der Bewohner im direkten Umfeld der Bahntrasse.

Zeitraum: fortwahrend

Kosten: keine

Die Spielraume dieses Handlungsfeldes seitens der Stadtverwaltung sind aufgrund der Zustan-
digkeiten prinzipiell begrenzt. Dennoch sollte nach Mdglichkeit weiterhin Einfluss auf das EBA
bzw. die DB Netz AG ausgelbt werden, insbesondere Art und Umsetzungshorizont der Larm-

schutzmalRnahmen betreffend.

MalRhahme A7: Vorbereitung der nachsten Kartierung/Fortschreibung

Die Vorbereitung der kommenden Larmaktionsplanung beinhaltet die Bereitstellung bendétigter
Grundlagen und Informationen zur Kartierung sowie die Berichterstattung Uber Fortschritte und
eventuelle Probleme bei der Umsetzung der MaRhahmen der Larmaktionsplanung. Letztere ist
weiterhin mindestens friihzeitig vor der Fortschreibung des Planes einzuordnen. Im Speziellen

sind bis zur néchsten Kartierung (vrsl. 2027) folgende Vorgénge zu erfassen:

=  bendtigte Eingangsdaten zur Kartierung

= umgesetzte Malinahmen des Larmaktionsplanes

=  Wohngebaude entlang der stark belasteten Stral3enzlige, welche bereits mit ausreichen-
dem passivem Larmschutz ausgerustet sind (ob durch LAP-MalRnahmen, anderweitige

Angebote oder aufgrund des ohnehin ausreichenden Schutzes bei neueren Gebauden)

Zeitraum: mittelfristig

Kosten: keine

Die systematische Berichterstattung tragt friihzeitig zum Erkennen von Umsetzungshemmnis-
sen bei und ist demnach eine maf3gebliche Voraussetzung fiir die erfolgreiche Durchfihrung ge-
planter MalRnhahmen. Deshalb wird die Berichterstattung weiterhin als eigenstéandige und selbst-
bindende MalRnahme im Larmaktionsplan verankert. Aul3erdem kann die Berichterstattung in ho-
hem MalRe der effizienteren/effektiveren Bearbeitung kommender verkehrlich relevanter Planun-

gen sowie generell dem verwaltungsinternen Gebrauch dienlich sein.
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MaRRnahme A8: Festlegung und Schutz ruhiger Gebiete

Schutz ruhiger Gebiete; moglichst weitere Minderung der Larmemissionen und daran anschlie-
Bend die Vermeidung erneuter Verlarmung. Nach Méglichkeit sollte dies auch fur sensible Ge-

baude sowie die subjektiv als larmarm empfundenen ,Stadtoasen” durchgesetzt werden.

Zeitraum: fortwahrend
Kosten: keine

Die als ruhige Gebiete aufgefuhrten Bereiche sollten weitestgehend aus den ebenda genannten
Grinden vor einer Zunahme der Schallimmissionen geschitzt und, sofern die Mdglichkeit be-
steht, zur weiteren Beruhigung vorgesehen werden. So sind niedrigere Immissionswerte infolge
kunftiger Larmschutzmal3hahmen (unabhangig vom Grund der MaRnahmen) als neue Maximal-
werte zu betrachten und nicht erneut zu Gberschreiten. Dies sollte auch in Fortschreibungen der

Bauleit- und Flachennutzungsplanung beachtet werden.
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7. Zusammenfassung und weitere Vorgehensweise

Die aktuelle Larmkartierung von 2022 weist Uber 9.000 vom Stral3enlarm potentiell gesundheitlich
Belastete im Stadtgebiet aus. Hinzu kommen zahlreiche betroffene Geb&dude mit sensibler Nut-
zung. Die Erh6hung der Belastetenzahlen im Vergleich zur Kartierung von 2017 liegt vor allem in

den neuen Regelungen zur Kartierung und Ermittlung der Belastetenzahlen begriindet.

Der vorliegende Bericht sieht weiterhin eine Reihe von MaBnahmen zur Entlastung der Einwoh-
ner an den ermittelten Larmschwerpunkten und zusatzlichen Stellen vor, als auch Malinahmen,

die gesamtstadtisch wirken oder systemischer Natur sind.

An zahlreichen Larmschwerpunkten wird die Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h nachts angeregt. Dies stellt eine kostengunstige und wirksame Maflinahme dar, die
insbesondere aufgrund des Nachtzeitraums keine kritischen Auswirkungen auf den Verkehrsab-

lauf erwarten lasst.

Neben der Sanierung schadhafter Fahrbahnbeldge wird weiterhin der Einsatz neuer, larmmin-
dernder Belage von Bedeutung sein. Sowohl fur die Planung als auch fur die Ausfuhrung sind
hierzu verlassliche Standards erforderlich. Insbesondere stark belastete Stral3en im Hauptnetz,
an denen keine weiteren larmmindernden MalRBhahmen greifen, sind perspektivisch mit entspre-
chenden Belagen zu versehen. Dies bedingt ausreichend haltbare und Uber den Liegezeitraum

wirksame Beléage.

Inshesondere in Bereichen, in denen an der Larmquelle nur noch geringe Handlungsmaglichkei-
ten gesehen werden, kann durch die Auflage eines Larmschutzfensterprogrammes zumindest die

Belastung der Wohninnenrdume spurbar gemindert werden.

Im Uberblick aller MaRnahmen und deren Wirkung wird deutlich, dass der Problematik des Ver-
kehrslarms in Stadten nicht flachendeckend durch einzelne, leicht zu realisierende Maflinahmen
beizukommen ist. Die Bemihungen um eine weitere Entlastung der Bewohner sind darum auch

kunftig und in Abstimmung mit anderen Planungsinstrumentarien voranzutreiben.

Die Thematik Larmschutz und Larmvorsorge ist ein ressortubergreifendes Problem und wird in
Jena nicht auf die Aufstellung von Larmaktionsplanen beschrénkt, sondern bereits in zahlreichen

stadtischen Planungen und MaRnahmen beachtet.

Die nachste Larmkartierung und anschlielende Fortschreibung des LAP stehen in 2027/2028 an.
Eine Evaluierung bisheriger Malinahmen ist dementsprechend weiter vorzusehen sowie die Un-

tersuchung hinsichtlich des verstarkten Handlungs- oder gegebenenfalls Uberarbeitungsbedarfs,
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um die Verbesserung und den Erhalt der Wohn- und Lebensqualitét in der Stadt Jena stetig vo-

ranzutreiben.

Parallel zur Offenlage des Entwurfs zum Larmaktionsplan mit MalBnahmenkatalog (17.01.2024
bis 11.02.2024) erfolgte die Vorlage bei den betroffenen Tragern 6ffentlicher Belange. Alle ein-
gegangenen Hinweise und Anregungen wurden fachlich abgewogen und gingen, sofern relevant,
in den Bericht ein. Der Larmaktionsplan 2023 ist durch den Stadtrat zu beschlieen. Anschlie-

Rend sind die MalRnahmen planerisch zu vertiefen und umzusetzen.
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Larmkennziffer StraBenverkehr
und Larmschwerpunkte (L)

Larmkennziffer Strallenverkehr und
Larmschwerpunkte im Nachtzeitraum
22 - 6 Uhr

Larmkennziffer

<10

>10-25

>25-50

>50-100

> 100 - 200
B > 200 - 350
B > 350

0,01 <LKZ < 567,07

Berechnung: LKZ =X Einwohner * (L - G)

LKZ: Larmkennziffer
L: anliegender L,,,-Pegel liber 55 dB(A)
G: Bezugswert von 55 dB(A)

vertiefend betrachteter Stralenabschnitt mit
hohen Betroffenheiten, LKZ > 50

»~"} entfallende Schwerpunkte nach Uberpriifung
- von Eingangsdaten/ vorhandener Larmvorsorge/
absoluten Betroffenenzahlen

Karteninhalte

Grundkarte: Stadt Jena

Inhalte: Stadt Jena/ eigene Darstellung auf Basis GIS-Daten Openstreetmap.org
- mafstabliche Darstellung -
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Larmindex Schienenverkehr L.,

Ergebnisse der Ladrmkartierung an Eisenbahnen
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Grundkarte: Stadt Jena

Inhalte: Stadt Jena/ eigene Darstellung auf Basis GIS-Daten Openstreetmap.org
Larmkartierung: Eisenbahn-Bundesamt, 2023

- mafstabliche Darstellung -

Abbildung 4a
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Larmindex Schienenverkehr L.

Ergebnisse der Larmkartierung an Eisenbahnen
des Bundes

Lueur - Nachtpegel 22 - 6 Uhr
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|
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Karteninhalte

Grundkarte: Stadt Jena

Inhalte: Stadt Jena/ eigene Darstellung auf Basis GIS-Daten Openstreetmap.org
Larmkartierung: Eisenbahn-Bundesamt, 2023

- mafstabliche Darstellung -

Abbildung 4b
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Realisierte MaBnahmen aus den LAP 2008/ 2013/ 2018
Austausch des Kopfsteinpflasters in der Friedrich-Engels-Strafle durch
Bitumendecke (zw. Am Kochersgraben und Wéllnitzer StraRe) 1-A 1H
grundhafter Ausbau Stadtrodaer StralRe (zw. Paradiesbriicke und Petersplatz) 1-B

Einstellung der LSA am Knotenpunkt Camburger Str./ Scharnhorststr. als
Pfértnerampel inkl. Anpassung der Betriebszeiten nachts und am Wochenende

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h auf 50 km/h
auf der Stadtrodaer StraRe (zw. Anschlussstelle BAB 4 und Abzweig Lobeda)

1-D

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
von 22:00 - 06:00 Uhr auf mehreren Straenabschnitten im Stadtgebiet

1-E

Installation einer Geschwindigkeitsmess- und -anzeigetafel an der Stadtrodaer
StraBe in Lobeda

1-F

Sanierung der Rampe Erlanger Allee zur Stadtrodaer Strale

1-G

Installation von 4 Geschwindigkeitsmess- und -anzeigetafeln (Erfurter StraRe,
Naumburger StraRe, Eisenberger Stralle und Rudolstadter Strale/ Unter der
Kirche)

tenhain

1-H

Aufstellung einer Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage auf der Stadtrodaer
Strale

1-1

Deckensanierung E.-Haeckel-Platz/ Westbahnhofstrale

1-J

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf

3.F

Closewitz
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Realisierte
Larmschutzmafnahmen

MaRnahmen aus dem ersten
Larmaktionsplan 2008

Malnahmen aus dem zweiten
Larmaktionsplan 2013

MaRnahmen aus dem dritten
Larmaktionsplan 2018

MaRnahmen der Larmvorsorge
nach 16. BImSchV

30 km/h, Abschnitte der Goschwitzer StralRe und Tatzendpromenade 2-A
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit nachts von 50 km/h auf
30 km/h, Abschnitte entlang der Erfurter Strale, Camburger Strale,
Rudolstadter Stralle, Katharinenstralle 2-B
Lobeda
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit nachts von 70 km/h auf
50 km/h an der B 88, Stadtrodaer Strae zw. Wollnitzer Str. und Unterdorfstr. 2-C
Drackendorf
Austausch des larmintensiven Betonplatten-Belages durch Asphalt an der e
Winzerlaer Stralle zw. Rudolstadter StraRe und F.-Zucker-Stralle 2-D
Angebot zur freiwilligen Larmsanierung durch passiven Schallschutz (nur
gering angenommen) an Abschnitten von Tatzendpromenade, Hermann-Léns-
Stralle und Lébdergraben 2-E
Tempo 30 (nachts); Karl-Liebknecht-Stralle (Saale bis B 7), umgesetzt wurde
Tempo 30 ganztags 3-A 'y Karteninhalte
At : 3 e Grundkarte: Stadt Jena
Austausch larmintensiver Betonplatten durch Asphalt; Schrodingerstralie Ertypy ) Inhalte: Stadt Jena/ eigene Darstellung auf Basis GIS-Daten Openstreetmap.org
(Berthold-Brecht-Strafe bis Fritz-Zucker-Stralie) 3-B Eisen‘.;c " ! - maBstébliche Darstellung -
Verbesserung LSA-Schaltung nachts, Firstengraben (Johannisplatz bis '
Lébdergraben) 3-C 5 a'GGSChW”Z Ly Abblldung 5
Versetzung Ortseingangsschild fiir Tempo 50 nach Norden; Naumburger att ==>"\laua
Strale B 88 3D Eeuire N
\ . Ingenieurbiiro fiir | 4
regelmaRige Geschwindigkeitskontrollen; Naumburger Strale B 88, Bereich 02 ‘ N Vegrkehrsanlagen und -systeme
) -
Ortsausgang (Ergebnis Beteiligung) 3-E % S \ ‘3
L) \ s s _
Beibehaltung Tempo 30 nach Sanierung; Tatzendpromenade 3-F %-,%_x .»‘t’ Mobilitat - Umwelt - Verkehr
HEES AT
Tempo 30 (nachts); Domburger Stralte 3-G e s ne - Bearbeitungsstand: Januar 2024 1326_Abb5._realisierte MaRnahmen.des
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Ruhige Gebiete

Darstellung der Bereiche mit Erholungsfunktion,
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Larmaktionsplan Jena 2023
Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpunkte

1 - Karl-Liebknecht-StraRe; Camsdorfer Briicke bis Jenzigweg — ca. 950 m w
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Wesentliche Eingangsdaten Kartierung:

Fahrbahnaufteilung je 1 Richtungsfahrstreifen inkl. StraRenbahn

Zulassige Geschwindigkeit tags/nachts: 30 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt, guter Zustand

Verkehrsbelegung 12.200 Kfz/ 24 h

Art der Bebauung einzelnstehende Mehrfamilienhduser, Blockrandbebauung
Radverkehrsanlagen Radschutzstreifen

sensible Nutzung: Angergymnasium im Norden,

Besonderheiten Larmiberlagerung von Stral3e und StralRenbahn

betroffene EW Pegel‘GrenZe > 55 - 60 > 60 - 65
Lnight > 55 dB(A) Anzahl 259 1
MalRnahmen und Vorgaben aus weiteren Konzepten

Verkehrsplanung grundhafter Ausbau nérdlich der Schenkstral3e vorgesehen [MF]

Tempo-30 nachts — die Anordnung von Tempo-30 ganztags erfolgte auf-

Larmaktionsplanung grund zahlreicher Unfélle, insbesondere mit Rad-Beteiligung

Entwurf Radverkehrskonzept Markierung von Radverkehrsanlagen nordlich der Schenkstral3e

MalRnahmen

1-1 Aufnahme im Programm der Stadt zur Forderung passiven Schallschutzes [KF]

Erhebung des Anteils von Lkw-Durchgangsverkehren und Wirkungsabschéatzung eines Einfahr-
verbots fur Schwerverkehr (Anlieger frei) [KF] durch den Fachdienst Mobilitat — bei potentiell rele-
1-2 vanter Minderung des Larms entsprechende Anordnung [MF]

Anmerkung: Im Zeitraum des Ausbaus der Osttangente sind ggf. Umleitungsverkehre tber den
Larmschwerpunkt aufzunehmen. In diesem Fall ist die Anordnung temporar aufzuheben.

1-3 Beibehaltung Tempo 30 ganztags

Wirkungsbeschreibung

Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollladenkasten und Liftern

-1 zur Minderung der vorhandenen Larmimmissionen in betroffenen Aufenthaltsrdumen.

1-2 Verringerung des Larms durch den Schwerverkehr, sofern maf3gebliche Durchgangsverkehre
vorhanden.

1-3 Vermeidung durch Neuverlarmung im Zuge einer Abordnung von Tempo 30 als zulassige

Hochstgeschwindigkeit

W - wiederholt La&rmschwerpunkt

1326 _Anl1_Steckbriefe.docx Anlage 1, Seite 1



Larmaktionsplan Jena 2023
Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpu

nkte

2 — LutherstralRe; Katharinenstrafle bis Carl-Zei3-Platz — ca. 800 m w

' | gmre e npr @
© OpenStreetM

Wesentliche Eingangsdaten Kartierung:

Fahrbahnaufteilung

je 1 Richtungsfahrstreifen

Zulassige Geschwindigkeit

tags/nachts: 30 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt, Zustand: gut

Verkehrsbelegung

5.400 — 7.700 Kfz/ 24 h

Art der Bebauung

2- bis 4-geschossige Blockrandbebauung

Radverkehrsanlagen

keine, Mischverkehr

Besonderheiten

sehr eng anliegende Bebauung

betroffene EW

Pegel-Grenze >55-60 > 60 - 65

Lnight > 55 dB(A)

Anzahl 492 2

MaflRnahmen und Vorgaben au

s weiteren Konzepten

Luftreinhalteplan 2008

Beschrankung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h — umgesetzt

Stral3enbau grundhafter Ausbau — umgesetzt
MalRnahmen
2-1 Weiterfihrung im Programm der Stadt zur Forderung passiven Schallschutzes [KF]

Erhebung des Anteils von Lkw-Durchgangsverkehren und Wirkungsabschétzung eines Einfahr-
2-2 verbots fur Schwerverkehr (Anlieger frei) [KF] durch den Fachdienst Mobilitat — bei potentiell rele-
vanter Minderung des Larms entsprechende Anordnung [MF]

Wirkungsbeschreibung

2-1

Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollladenkasten und Liftern
zur Minderung der vorhandenen Larmimmissionen in betroffenen Aufenthaltsraumen.

22 vorhanden.

Verringerung des Larms durch den Schwerverkehr, sofern maRRgebliche Durchgangsverkehre

1326 _Anl1_Steckbriefe.docx
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Larmaktionsplan Jena 2023
Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpunkte

3 - Am Anger/ Am Eisenbahndamm (B 88); Angerkreuzung bis Knebelstrale — ca. 550 m w
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Wesentliche Eingangsdaten Kartierung:

Fahrbahnaufteilung je 1 Richtungsfahrstreifen, Abbiegestreifen an Knotenpunkten

Lutherplatz — Steinweg tags: 50 km/h, nachts: 30 km/h

Zulassige Geschwindigkeit Steinweg — Knebelstral3e tags/ nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt, Zustand gut - mittel

Verkehrsbelegung 18.900 - 19.100 Kfz/ 24 h

Art der Bebauung einseitige mehrgeschossige Blockbebauung, Einzelhausbebauung

Radverkehrsanlagen keine, Mischverkehr

Sondergebiet Forschung und Lehre am Inselplatz in Bau
Larmiberlagerung von Stral3e und parallel verlaufender Eisenbahn;
sensible Nutzung: Karl-Volkmar-Stoy-Schule, Kita Glihwirmchen

Besonderheiten

betroffene EW

Pegel-Grenze

>55-60

> 60 - 65

Lnight > 55 dB(A)

Anzahl

142

1

MalRnahmen und Vorgaben aus weiteren Konzepten

Verkehrsplanung vierstreifiger Ausbau als Osttangente aktuell im Planfeststellungsprozess

Prifauftrag zum Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags — Pru-

Larmaktionsplanung fung erfolgt, Einbau aus technischen Griinden nicht umsetzbar

MalRnahmen

Hinweis | Prifung Larmschutzanspruch gem. 16. BImSchV zur Umsetzung der Osttangente [LF]
Anordnung von Tempo-30 nachts (Am Eisenbahndamm) bis zur Umsetzung der Osttangente
[KF]

3-1 Zwingende Voraussetzung ist die Umsetzung von MafRhahme 5-1 oder mindestens Anordnung

von Tempo-30 nachts am Larmschwerpunkt 5 (Vermeidung von Schleichverkehren Uiber die
Strecke Lobdergraben Ost/Fischergasse)

Wirkungsbeschreibung

SchallschutzmalRnahmen sollen den Innenraumschutz unter Beachtung der gesetzlichen Vorga-

Hinwets ben (24. BImSchV?) gewahrleisten. Zusatzlich Verbesserung des Verkehrsflusses.
3-1 Verringerung der Fahrgerdusche

betroffene EW Lnight (nach Pegel-Grenze | > 55 - 60 > 60 - 65

BEB) mit Realisierung der

MafRnahme 3-1 (unter Beach- Anzahl 91 0

tung von Maf3nahme 5-1) Differenz -51 -1

* Berechnungsverfahren (BEB) bertcksichtigt nur bestimmte Eingangsfaktoren, so dass nicht alle MaRnahmen hin-
sichtlich ihrer Wirkung abgebildet werden kdnnen.

1 Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
SchallschutzmaRnhahmenverordnung), vom 4. Februar 1997/ zuletzt gedndert am 23.9.1997

1326 _Anl1_Steckbriefe.docx Anlage 1, Seite 3



Larmaktionsplan Jena 2023

Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpunkte

4 — Magdelstieg/ Westbahnhofstra3e; Tatzendpromenade bis Schillerstrale — ca. 1.000 m

foniill)) -3
ww“‘“”//// /}( &%

© OpenSreetMap-Mitwitkende /7 £ X

Wesentliche Eingangsdaten K

artierung:

Fahrbahnaufteilung

je 1 Richtungsfahrstreifen

Zulassige Geschwindigkeit

tags/nachts: 30 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt, Zustand: gut

Verkehrsbelegung

7.500 - 10.400 Kfz/ 24 h

Art der Bebauung

3- bis 5-geschossige, liberwiegend geschlossene Blockrandbebauung

Radverkehrsanlagen

Schutzstreifen in Richtung Osten (Siidseite), groRteils Gehweg ,Rad frei“
in Richtung Westen, kurzer Abschnitt Schutzstreifen (Nordseite)

Besonderheiten

Steigung ab Eisenbahnunterfiihrung in Richtung Tatzendpromenade;
Larmuberlagerung im Bereich der Eisenbahniberfiihrung;
sensible Nutzung: Spielplatz

betroffene EW

Pegel-Grenze >55-60 > 60 - 65

Lnight > 55 dB(A)

Anzahl 396 42

MaRnahmen und Vorgaben au

s weiteren Konzepten

Luftreinhalteplan 2008

Beschrankung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h - umgesetzt

StrafRenbau

grundhafter Ausbau inkl. Querungshilfe fir Ful3gdnger — umgesetzt

Larmaktionsplanung

Installation von Dialogdisplays — aufgrund fehlender Méglichkeiten (keine
geeigneten Maste sowie Stromversorgung) nicht umgesetzt

MaRnahmen

Auf dem betreffenden Abschnitt bestehen nach eingehender Prifung keine weiteren Optionen zur

Hinweis | flachendeckenden Larmreduzierung. Es verbleiben lediglich Programme zur Forderung von Malf3-
nahmen an Einzelgebauden.
4-1 Weiterfihrung im Programm der Stadt zur Férderung passiven Schallschutzes [KF]

Wirkungsbeschreibung

4-1

Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollladenkasten und Liftern
zur Minderung der vorhandenen Larmimmissionen in betroffenen Aufenthaltsraumen.

1326_Anl1_Steckbriefe.docx
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Larmaktionsplan Jena 2023

Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpunkte

ns

5 - Lobdergraben Ost & Fisch

ergasse; B 88 Am Eisenbahndamm bis Firstengraben —ca. 430 m "

Wesentliche Eingangsdaten Kartierung:

Fahrbahnaufteilung

generell je 1 durchgehender Richtungsfahrstreifen, Aufweitungen an
LSA-Knotenpunkten Fiurstengraben und Am Eisenbahndamm ergeben
bis zu zwei zusatzliche Fahrstreifen je Richtung

Zulassige Geschwindigkeit

tags/nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt, Zustand gut - mittel
StralRenbahngleise auf eigenem Gleiskérper (Ausnahme Knotenpunkte)

Verkehrsbelegung

6.800 - 7.200 Kfz/ 24h

Art der Bebauung

Campus Inselplatz in Bau, weitere gréRere Einzelgebaude, geschlos-
sene Hauserzeilen im Bereich Ballhausgasse (Furstengraben)

Radverkehrsanlagen

abschnittweise Radschutzstreifen, sonst Mischverkehr mit Kfz

Besonderheiten

sensible Nutzung: Hochschulgebaude (Zunahme mit der Realisierung
des Campus Inselplatz, jedoch Realisierung passiver Schallschutz), Karl-
Volkmar-Stoy-Schule, Paradiesschule

Larmuberlagerung von StraRe und Stral3enbahn, dazu Eisenbahnlarm
am sudlichen Ende

betroffene EW

Pegel-Grenze >55-60 > 60 - 65

Lnight > 55 dB(A)

Anzahl 45 34

MaflRnahmen und Vorgaben au

s weiteren Konzepten

Stadtplanung

Campus und Parkplatz auf dem ,Inselplatz” in Bau

Entwurf Radverkehrskonzept

Markierung von Radverkehrsanlagen und Verbesserung der Filhrung am
KP Saalstral3e im Zuge des Umbaus

MalRnahmen

Anderung des Querschnitts auf je einen Richtungsfahrstreifen nach Umsetzung der Osttangente,

Hinweis | Verbesserungen fir Fu3- und Radverkehr, Anordnung von Tempo-30 (ganztags) istim Zuge des-
sen bereits fest vorgesehen
5-1 Anordnung von Tempo-30 [KF]

Wirkungsbeschreibung

hinweis | 9€ringere Verkehrsstar

ken, hoherer Abstand zu Gebauden und damit geringere Immissionen an

Wohngebauden, Férderung des Umweltverbundes, Verringerung der Fahrgerausche

5-1

Verringerung der Fahrgerausche

betroffene EW Lnight (nach
BEB) mit Realisierung der

MalRnahme 5-1

Pegel-Grenze | > 55 - 60 > 60 - 65
Anzahl 58 0
Differenz +13 -34

1326_Anl1_Steckbriefe.docx
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Larmaktionsplan Jena 2023 @'Mﬁ
Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpunkte

6 — LOobdergraben Sud; Paradiesstralle bis Fischergasse —ca. 70 m
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Wesentliche Eingangsdaten Kartierung:

Fahrbahnaufteilung Insgesamt drei Richtungsfahrstreifen (Aufweitung vor dem Knotenpunkt)

Zulassige Geschwindigkeit tags/nachts: 50 km/h

Uberwiegend Asphalt, Zustand gut

Fahrbahnbelag StraRenbahn auf eigenem Gleiskorper

Verkehrsbelegung 6.100 Kfz/ 24h

Art der Bebauung 3- bis 4-geschossige Blockrandbebauung (z.T. zurlickgesetzt)

Radverkehrsanlagen keine, Mischverkehr

Besonderheiten Larmiberlagerung von StraRe und Stral3enbahn

Pegel-Grenze >55-60 > 60 - 65

betroffene EW

Lnight > 55 dB(A)

Anzahl 64 6

MalRnahmen und Vorgaben aus weiteren Konzepten

: -

MaRnahmen

Eingliederung in die Tempo-20-Zone (Vorfahrt im Verlauf des Lébdergrabens mittels Verkehrszei-
6-1 chen VZ 301 StVO herstellen), alternativ Anordnung von Tempo-30 ganztags in Anlehnung an
MafRnahme 5-1 [KF]

Wirkungsbeschreibung

6-1 ‘ Verringerung der Fahrgerdusche (Berechnung mit Tempo-30 nachts erfolgt)
betroffene EW Lnignt (nach Pegel-Grenze | > 55 - 60 >60-65

BEB) mit Realisierung der Anzahl 70 0

Maf3nahme 6-1 Differenz +6 -6

1326_Anl1_Steckbriefe.docx
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Larmaktionsplan Jena 2023 "
Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpunkte IVAS
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Wesentliche Eingangsdaten Kartierung:

Fahrbahnaufteilung je 1 Richtungsfahrstreifen, StralRenbahngleise auf der Fahrbahn

tags: 50 km/h

Zulassige Geschwindigkeit nachts: 30 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt, Zustand gut
Verkehrsbelegung 12.200 Kfz/ 24 h

Art der Bebauung dicht stehende Mehrfamilienhauser
Radverkehrsanlagen keine Regelung (Mischverkehr)

Stral3enbahn und Kfz teilen sich auf gesamtem Abschnitt die Fahrbahn,

Besonderheiten Larmuberlagerung von Kfz, Strallenbahn und Eisenbahn

betroffene EW Pegel-Grenze >55-60 > 60 - 65

Lnight > 55 dB(A) Anzahl 48 7
MaRnahmen und Vorgaben aus weiteren Konzepten

Larmaktionsplanung bisher Anordnung von Tempo-30 nachts — umgesetzt
MalRnahmen

Auf dem betreffenden Abschnitt bestehen nach eingehender Prifung keine weiteren Optionen zur
Hinweis | flachendeckenden Larmreduzierung. Es verbleiben lediglich Programme zur Forderung von Mal3-
nahmen an Einzelgebauden.

7-1 Weiterfiihrung im Programm der Stadt zur Férderung passiven Schallschutzes [KF]

Wirkungsbeschreibung

Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollladenkésten und Liftern

-1 zur Minderung der vorhandenen Larmimmissionen in betroffenen Aufenthaltsrdumen.
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Larmaktionsplan Jena 2023
Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpunkte

8 — B 88 Camburger Straf3e; Nollendorfer Platz bis Clara-Zetkin-Stral3e — ca. 270 m w

T

© OpenS%reethpiMitwirkende...‘ ‘7 1

Wesentliche Eingangsdaten Kartierung:

Fahrbahnaufteilung je 1 Richtungsfahrstreifen

tags: 50 km/h

Zulassige Geschwindigkeit nachts: 30 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt, Zustand gut

Verkehrsbhelegung 13.300 Kfz/ 24 h

3- bis 4-geschossige Bebauung, Ostseite Wohnnutzung, Westseite

Art der Bebauung Mischnutzung

Radverkehrsanlagen Nollendorfer Platz Radfahrstreifen, sonst Radschutzstreifen

sensible Nutzung:

Besonderheiten Spielplatz am Nollendorfer Platz (Stidende)

betroffene EW Pegel-Grenze >55-60 > 60 - 65

Lnight > 55 dB(A) Anzahl 100 7

MaRnahmen und Vorgaben aus weiteren Konzepten

Larmaktionsplanung bisher Anordnung von Tempo-30 nachts — umgesetzt

MalRnahmen

8-1 Prifung reeller Fahrgeschwindigkeiten [KF], bei deutlich erhdhter ves-Geschwindigkeit Anbringung

eines oder mehrerer Dialogdisplays und/oder ortsfester Geschwindigkeitstiiberwachung [MF]

8-2 Aufnahme im Programm der Stadt zur Forderung passiven Schallschutzes [KF]

Wirkungsbeschreibung

Sofern Uberhdhte Geschwindigkeiten zu verzeichnen sind, erfolgt eine Harmonisierung der reel-

8-1 len Schallemissionen (nicht in der Kartierung erfasst)

Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollladenkasten und Liftern

8-2 zur Minderung der vorhandenen Larmimmissionen in betroffenen Aufenthaltsraumen.

1326 _Anl1_Steckbriefe.docx Anlage 1, Seite 8




Larmaktionsplan Jena 2023
Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpunkte

9 — B 88 Camburger StralRe; Hausnr. 33 bis Scharnhorststralle — ca. 140 m w
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Wesentliche Eingangsdaten Kartierung:

Fahrbahnaufteilung

je 1 Richtungsfahrstreifen, Aufweitung am KP Scharnhorststral3e

Zulassige Geschwindigkeit

tags: 50 km/h
nachts: 30 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt, Zustand gut

Verkehrsbelegung 13.600 Kfz/ 24 h

Art der Bebauung 3- bis 4-geschossige Mehrfamilienhduser
Radverkehrsanlagen Radschutzstreifen

Besonderheiten keine

betroffene EW Pegel-Grenze >55-60

Lnight > 55 dB(A) Anzahl 76

MaRnahmen und Vorgaben au

s weiteren Konzepten

Larmaktionsplanung bisher

Anordnung von Tempo-30 nachts — umgesetzt

Entwurf Radverkehrskonzept

Neuordnung des Stral3enraums, bestehende Radfiihrung verbreitern,
Ubergang zwischen Fahrbahn und Radfiihrung anlegen

MalRnahmen

9-1 Prifung reeller Fahrgeschwindigkeiten [KF], bei deutlich erhdhter ves-Geschwindigkeit Anbringung
eines oder mehrerer Dialogdisplays und/ oder ortsfester Geschwindigkeitsiiberwachung [MF]

9-2 Aufnahme im Programm der Stadt zur Forderung passiven Schallschutzes [KF]

Wirkungsbeschreibung

9-1

Sofern Uberhdhte Geschwindigkeiten zu verzeichnen sind, erfolgt eine Harmonisierung der reel-
len Schallemissionen (nicht in der Kartierung erfasst)

9-2

Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollladenkéasten und Liftern
zur Minderung der vorhandenen Larmimmissionen in betroffenen Aufenthaltsraumen.

1326 _Anl1_Steckbriefe.docx
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Larmaktionsplan Jena 2023 M
Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpunkte

10 — B 88 Camburger StraRe/ Naumburger StralRe; Stifterstr. bis Haltestelle L6bstedt —ca. 590 m

# : ——
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Wesentliche Eingangsdaten Kartierung:

1 Fahrstreifen je Richtung, im Knotenpunktbereich aufgeweitet

Fahrbahnaufteilung Naumburger Stral3e mit eigenem Stralienbahn-Gleiskérper

Zulassige Geschwindigkeit tags/nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt, Zustand gut

Verkehrsbelegung 7.500 - 8.600 Kfz/ 24 h

Art der Bebauung wechselnd, Wohnbebauung tGberwiegend locker, z.T. zurlickgesetzt

Westseite Geh- und Radweg

Radverkehrsanlagen Ostseite abschnittweise Gehweg ,Rad frei“, abschnittweise keine

Larmiberlagerung von Stral3e und Eisenbahn,

Besonderheiten Seniorenzentrum nahe dem KP Camburger Stral3e/ Naumburger Stral3e

betroffene EW Pegel-Grenze >55-60 > 60 - 65

Lnight > 55 dB(A) Anzahl 34 1

MalRnahmen und Vorgaben aus weiteren Konzepten

MaRnahmen

10-1 Anordnung von Tempo-30 nachts (H6he Hausnr. 68 bis Naumburger StralRe) [KF]

Prifung des Lickenschlusses von ca. 200 m zwischen den Strecken mit Tempo-30 nachts auf der
10-2 Camburger StralRe (bis Hohe Hausnr. 75 sowie ab Hausnr. 68), insbhesondere nach Umsetzung
von MalRnahme 10-1 bei kritischem Verkehrsverhalten [KF/MF]

10-3 Aufnahme im Programm der Stadt zur Forderung passiven Schallschutzes [KF]

Wirkungsbeschreibung

10-1 ‘ Minderung der Fahrgerdusche

betroffene EW Lnight (Nach Pegel-Grenze | > 55 - 60 >60-65
BEB) mit Realisierung der Anzahl 2 0
Mafnahme 10-1 Differenz -32 -1

durchgehende und verstandliche Geschwindigkeitsregelung fur den Kfz-Verkehr sowie Vermei-
10-2 o . , . ’

dung unnétiger Beschleunigungsvorgange im Umfeld der Larmschwerpunkte

Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollladenkasten und Liftern
10-3 ' TR : ;

zur Minderung der vorhandenen Larmimmissionen in betroffenen Aufenthaltsrdumen.
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Larmaktionsplan Jena 2023

Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpunkte

11 — Schillerstral3e; Engelplatz bis Teichgraben —ca. 140 m

% o

Fahrbahnaufteilung

1 Fahrstreifen je Richtung, im KP-Bereich aufgeweitet

Zulassige Geschwindigkeit

tags/nachts: 30 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt, Zustand gut

Verkehrsbhelegung

12.000 Kfz/ 24 h

Art der Bebauung

Uberwiegend 3- bis 5-geschossige sowie geschlossene Blockrandbebau-
ung, z.T. mit Gewerbe im Erdgeschoss

Radverkehrsanlagen

Keine, Mischverkehr

Besonderheiten

Engelplatz mit bespielten Freiflachen (Gastronomie),

Theatervorplatz und Theater (Studen),

Stadtbibliothek in Bau (Studen/ Stidosten)

betroffene EW
Lnight > 55 dB(A)

Pegel-Grenze

>55-60

>60-65

Anzahl

12

5

MaRnahmen und Vorgaben aus weiteren Konzepten

MalRnahmen

Auf dem betreffenden Abschnitt bestehen nach eingehender Prifung keine weiteren Optionen zur
Hinweis | flachendeckenden Larmreduzierung. Es verbleiben lediglich Programme zur Férderung von Mal3-
nahmen an Einzelgebauden.

11-1 Aufnahme im Programm der Stadt zur Forderung passiven Schallschutzes [KF]

Wirkungsbeschreibung

111

Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollladenk&sten und Liftern
zur Minderung der vorhandenen Larmimmissionen in betroffenen Aufenthaltsrdumen.
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Larmaktionsplan Jena 2023
Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpunkte

12 — B 7 Humboldtstralle, Erfurter StralRe bis EbertstralRe —ca. 130 m w

© OpenStreet'Map—MiMirképde

Wesentliche Eingangsdaten Kartierung:

Fahrbahnaufteilung 1 Fahrstreifen je Richtung

tags: 50 km/h

Zulassige Geschwindigkeit nachts: 30 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt, Zustand akzeptabel
Verkehrsbelegung 13.400 Kfz/ 24 h
Art der Bebauung locker stehende Wohnbebauung, 2- bis 4-geschossig

Gehweg, Rad frei

Radverkehrsanlagen unklare Regelung im Knotenpunktbereich Erfurter Str./ Humboldtstral3e

Besonderheiten keine

betroffene EW Pegel-Grenze >55-60 > 60 - 65

Lnight > 55 dB(A) Anzahl 26 10
MaRnahmen und Vorgaben aus weiteren Konzepten

Larmaktionsplanung bisher Anordnung von Tempo-30 nachts — umgesetzt
MalRnahmen

Prufung reeller Fahrgeschwindigkeiten [KF], bei deutlich erhéhter vss-Geschwindigkeit Anbringung

12-1 eines oder mehrerer Dialogdisplays und/ oder ortsfester Geschwindigkeitsiiberwachung [MF]

12-2 Aufnahme im Programm der Stadt zur Forderung passiven Schallschutzes [KF]

Wirkungsbeschreibung

Sofern tUberhdhte Geschwindigkeiten zu verzeichnen sind, erfolgt eine Harmonisierung der reel-

12-1 len Schallemissionen (nicht in der Kartierung erfasst)

Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollladenkasten und Luftern

12-2 zur Minderung der vorhandenen Larmimmissionen in betroffenen Aufenthaltsrdumen.
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Larmaktionsplan Jena 2023 M
Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpunkte

13 - B 7 Karl-Liebknecht-StralRe, Lobichauer StralRe bis Gembdental — ca. 400 m w

© OpenStreetMap:Mitwirkende. e B

Wesentliche Eingangsdaten Kartierung:

Fahrbahnaufteilung je 1 Richtungsfahrstreifen
Zulassige Geschwindigkeit tags/nachts: 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt, Zustand gut
Verkehrsbelegung 11.100 Kfz/ 24 h

Sldseite 2- bis 3-stockige Mehrfamilienhauser,

Art der Bebauung Nordseite keine anliegend

Radverkehrsanlagen keine (Mischverkehr), Gehweg entlang Wohngebé&uden nicht freigegeben

eingleisige StraRenbahn (Schotterbett) zwischen Fahrbahn und Wohnge-
Besonderheiten bauden, Endhaltestelle Jena Ost am Ostende
Langsparken entlang unbefestigter Nordseite

betroffene EW Pegel-Grenze >55-60

Lnight > 55 dB(A) Anzahl 69

MalRnahmen und Vorgaben aus weiteren Konzepten

Entwurf Radverkehrskonzept ‘ Neuordnung StraRenraum, Querungshilfe anlegen

MalRnahmen

Prifung von Tempo-30 nachts [KF], Einhaltung aufgrund der langgezogenen Strecke ggf. im An-

13-1 schluss zu Uberprifen (bspw. mittels Seitenradar)

Prufung [KF] zum Einbau geeigneter Gringleise fur die Stralenbahn im Zuge der nachsten ohne-

13-2 hin anstehenden Gleissanierungsarbeiten [LF]

13-3 Aufnahme im Programm der Stadt zur Forderung passiven Schallschutzes [KF]

Wirkungshbeschreibung

13-1 ‘ Verringerung der Fahrgerdusche

betroffene EW Lnigh: (nach Pegel-Grenze | > 55 - 60

BEB) mit Realisierung der Anzahl 40

MaRnahme 13-1 Differenz -29

13-2 Verringerung der Schallausbreitung am StralRenbahngleis (keine Rechengrundlage vorhanden)

Forderung des eigenstdndigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollladenkasten und Luftern

13-3 zur Minderung der vorhandenen Larmimmissionen in betroffenen Aufenthaltsraumen.
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Larmaktionsplan Jena 2023 M
Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpunkte

14 — Winzerlaer Stral3e; Rudolstadter Stral3e bis Buchenweg — ca. 300 m

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Wesentliche Eingangsdaten Kartierung:

durchgéangig drei Fahrstreifen aufgrund von Aufweitungen fur Linksabbie-

Fahrbahnaufteilung ger vor den Knotenpunkten

Zulassige Geschwindigkeit tags/nachts: 50 km/ h

Fahrbahnbelag Asphalt, Zustand gut

Verkehrsbelegung 10.000 Kfz/ 24 h

sudlich 6- bis 8-geschossige geschlossene Wohnbebauung, nordlich ab-

Art der Bebauung geriickt einzelnstehende Ein- bis Zweifamilienhauser (Kerbelweq)

Radverkehrsanlagen Radfahrstreifen in Richtung Westen, keine in Richtung Osten

Besonderheiten keine
betroffene EW Pegel‘GrenZe > 55 - 60 > 60 - 65
Lnight > 55 dB(A) Anzahl 79 10

MalRnahmen und Vorgaben aus weiteren Konzepten

MalRnahmen

14-1 Anordnung von Tempo-30 nachts [KF]

14-2 Aufnahme im Programm der Stadt zur Forderung passiven Schallschutzes [KF]

Wirkungshbeschreibung

14-1 ‘ Verringerung der Fahrgerdusche

betroffene EW Lnignt (nach Pegel-Grenze | > 55 - 60 >60-65
BEB) mit Realisierung der Anzahl 85 0
Malinahme 14-1 Differenz +6 -10

14-2

Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollladenkasten und Liftern
zur Minderung der vorhandenen Larmimmissionen in betroffenen Aufenthaltsraumen.
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Larmaktionsplan Jena 2023
Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpunkte

15 - B 88 Stadtrodaer StralRe, Jenaplan bis Seidelhaus — ca. 100 m
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Wesentliche Eingangsdaten Kartierung:

Fahrbahnaufteilung 2 Richtungsfahrbahnen mit je zwei Fahrstreifen
Zulassige Geschwindigkeit tags/nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt, Zustand gut

Verkehrsbelegung 17.200 Kfz/ 24 h

Art der Bebauung einzelnstehende 1- bis 3-geschossige Gebaude

Westseite abseits parallel gefiihrt

Radverkehrsanlagen Ostseite gemeinsamer Geh- und Radweg

Larmiberlagerung von Stral3e und Eisenbahn;
Besonderheiten Grunanlage Jenaplan im Norden
sensible Nutzung: Kita Seidelhaus im Siden

betroffene EW Pegel-Grenze >55-60 > 60 - 65

Lnight > 55 dB(A) Anzahl 12 9

MalRnahmen und Vorgaben aus weiteren Konzepten

MaRnahmen

Prifung und nach Mdglichkeit Einbau eines innerorts wirksamen larmmindernden Fahrbahnbelags

15-1 gemafl RLS-19 im Zuge der nachsten ohnehin anstehenden Sanierungsarbeiten [LF]

15-2 Weiterfihrung im Programm der Stadt zur Forderung passiven Schallschutzes [KF]

Wirkungshbeschreibung

Verringerung der Abrollgerausche zwischen Fahrbahn und Reifen. Genaue Minderungswirkun-

15-1 gen hangen vom gewahlten Fahrbahnbelag ab.

Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollladenkasten und Liftern

15-2 zur Minderung der vorhandenen Larmimmissionen in betroffenen Aufenthaltsraumen.
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Larmaktionsplan Jena 2023
Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpunkte

16 — B 88 Stadtrodaer StralRe, Bonhoefferstral3e bis Am Goldberg —ca. 250 m w
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Wesentliche Eingangsdaten Kartierung:

Fahrbahnaufteilun Richtungsfahrbahnen mit je zwei Fahrstreifen, Rampen einstreifig
9 StralRenbahngleise entlang Westseite gesondert parallel (Schotterbett)
Zulassige Geschwindigkeit tags/nachts: 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt, Zustand gut
Verkehrsbelegung zwischen Rampen ca. 20.700 Kfz/ 24 h

gesamt bis ca. 38.600 Kfz/ h
Bonhoefferstral3e und Theobald-Renner-Stral3e: 11-geschossige Platten-

Art der Bebauung bauten,

Alte StralRe: wenige Ein-/ Mehrfamilienhauser
Radverkehrsanlagen beidseitig gesonderter Geh- und Radweg
Besonderheiten keine
betroffene EW Pegel-Grenze >55-60 > 60 - 65
Lnight > 55 dB(A) Anzahl 259 3

MalRnahmen und Vorgaben aus weiteren Konzepten

Entwurf Radverkehrskonzept Verlauf Erlanger Allee/ Karl-Marx-Allee: Radweg neu bauen
MalRnahmen

16-1 Prifung und nach Mdglichkeit Einbau eines innerorts wirksamen larmmindernden Fahrbahnbelags
gemafl RLS-19 im Zuge der nachsten ohnehin anstehenden Sanierungsarbeiten [LF]

Prufung [KF] zum Einbau geeigneter Griingleise fur die StraBenbahn im Zuge der nachste ohnehin
16-2 : ; ;
anstehenden Gleissanierungsarbeiten [LF]

16-3 Aufnahme im Programm der Stadt zur Forderung passiven Schallschutzes [KF]
Wirkungshbeschreibung

Verringerung der Abrollgerdusche zwischen Fahrbahn und Reifen. Genaue Minderungswirkungen
16-1 N .
héangen vom gewdahlten Fahrbahnbelag ab.

16-2 Verringerung der Schallausbreitung am Stral3enbahngleis (keine Rechengrundlage vorhanden)

Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollladenkasten und Liftern
16-3 ' o . -
zur Minderung der vorhandenen Larmimmissionen in betroffenen Aufenthaltsrdumen.
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Larmaktionsplan Jena 2023
Anlage 1, Steckbriefe Larmschwerpunkte

17 — B 88 Stadtrodaer StralRe, BAB-Abfahrt ,,Jena Zentrum* bis Erlanger Allee — ca. 750 m w

Wesentliche Eingangsdaten Kartierung:

Fahrbahnaufteilung

Richtungsfahrbahnen mit je zwei Fahrstreifen, Rampen/ Aufweitung im
Knotenpunktbereich

Zulassige Geschwindigkeit tags/nachts: 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt, Zustand gut

Verkehrsbelegung 33.400 Kfz/ 24 h

Art der Bebauung Uberwiegend 11-geschossige Plattenbauten

Radverkehrsanlagen

Westseite: abseits, teilweise Gebaude-rickwartig im Mischverkehr
Ostseite: abseits paralleler Geh- und Radweg

Besonderheiten

teilweise Studentenwohnheime
Sudende Pflege- und Wohnpark ,LebensWeGe* sowie Spielplatz

betroffene EW Pegel-Grenze >55-60 > 60 - 65
Lnight > 55 dB(A) Anzahl 919 57

MalRnahmen und Vorgaben aus weiteren Konzepten

MaRnahmen

17-1

Prifung und nach Mdglichkeit Einbau eines innerorts wirksamen larmmindernden Fahrbahnbelags
gemafl RLS-19 im Zuge der nachsten ohnehin anstehenden Sanierungsarbeiten [LF]

17-2

Aufnahme im Programm der Stadt zur Forderung passiven Schallschutzes [KF]

17-3

Prufung zur Teilabsenkung und/oder Einhausung des Stralenabschnitts [MF]
Umsetzung, sofern die Prifung eine geeignete/beschlussféhige Variante ergibt [LF]

Wirkungsbeschreibung

Verringerung der Abrollgerausche zwischen Fahrbahn und Reifen. Genaue Minderungswirkungen

17-1 hangen vom gewéhlten Fahrbahnbelag ab.

Foérderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollladenkésten und Liftern zur
17-2 . o ; ,

Minderung der vorhandenen LArmimmissionen in betroffenen Aufenthaltsrdaumen.

Verringerung/ Vermeidung der Schallausbreitung bis zu den betroffenen Gebauden, sofern eine
17-3 Umsetzung erfolgt, eine Berechnung der Entlastungswirkung ist aufgrund der zahlreichen Prufop-

tionen nicht méglich
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BIENA LICHTSTADT. -

Larmaktionsplan Jena 2023, Stufe 4

Burgerbefragung zum Stral3enverkehrslarm

Um den Verkehrslarm im Stadtgebiet weiter zu reduzieren, erarbeitet die Stadtverwaltung zum vierten
Mal einen Larmaktionsplan. Fir eine gute Planung bendtigen wir Ihre Unterstitzung: In der ersten Phase

der Offentlichkeitsbeteiligung bitten wir um

= Informationen zu Larmbelastigungen in Threm Umfeld,

= |hre Einschatzung zu bereits umgesetzten La&rmminderungsmaflinahmen sowie
=  eigene Vorschlage zur Larmreduzierung.

Zudem mdochten wir wissen, welche Orte in Jena lhre persdnlichen Erholungsorte sind.

Die Informationen und Anregungen aus der Birgerbefragung flieRen in die Erarbeitung des Larmaktions-

planes 2023 ein.

Die Teilnahme an der Befragung erfolgt freiwillig und die Anforderungen an den Datenschutz werden

selbstverstandlich bericksichtigt.

Bis zum 18.06.2023 kdnnen Sie sich an der Umfrage beteiligen.

Herzlichen Dank fir lhre Unterstitzung!
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BIENA LICHTSTADT. -

Die Beantwortung samtlicher Fragen und Teilfragen ist optional. Es kann jederzeit
ohne weitere Angaben zur nachsten (Teil-)Frage Ubergegangen werden.

1. Bitte teilen Sie uns mit, wie Sie den Umgebungslarm durch den Verkehr empfinden
(optional bis zu drei Orte).

1.1 Der Verkehrslarm an diesem Ort in Jena stért mich folgendermalien:

StraRe/Abschnitt:
dies ist mein... O Wohnort O Arbeitsort O sonst. Aufenthaltsort

Grad der Larmbelastigung (bitte 1 Kreuz je Tageszeit und Quelle)
Quelle Tag, 6-22 Uhr Nacht, 22-6 Uhr nicht

& sehr stark --- gar nicht > | € sehr stark --- gar nicht > | vorhanden
Pkw O O O O O O O O O
Lkw O O O O O O O O O
StralRenbahn O O O O O O O O O
Bus O O O O O O O O O
Eisenbahn O O O O O O O O O
sonstige stérende Larmquelle (bitte benennen und bewerten)

O O O O O O O O

gof. Vorschlag zur Larmreduktion:

1.2 Der Verkehrsléarm an diesem Ort in Jena stort mich folgendermal3en:

StrafRe/Abschnitt:
dies ist mein... O Wohnort O Arbeitsort O sonst. Aufenthaltsort

Grad der Larmbelastigung (bitte 1 Kreuz je Tageszeit und Quelle)
Quelle Tag, 6-22 Uhr Nacht, 22-6 Uhr nicht

< sehr stark --- gar nicht > | € sehr stark --- gar nicht - | vorhanden
Pkw O O O O O O O O O
Lkw O O O O O O O O O
StraRenbahn O O O O O O O O O
Bus O O O O O O O O O
Eisenbahn O O O O O O O O O
sonstige stérende Larmquelle (bitte benennen und bewerten)

O O O O O O O O

gof. Vorschlag zur Larmreduktion:
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1.3 Der Verkehrslarm an diesem Ort in Jena stért mich folgendermalfien:

StraRe/Abschnitt:
dies ist mein... O Wohnort O Arbeitsort O sonst. Aufenthaltsort

Grad der Larmbelastigung (bitte 1 Kreuz je Tageszeit und Quelle)
Quelle Tag, 6-22 Uhr Nacht, 22-6 Uhr nicht

< sehr stark --- gar nicht > | & sehr stark --- gar nicht > | vorhanden
Pkw O O O O O O O O O
Lkw O O O O O O O O O
StraRenbahn O O O O O O O O O
Bus O O O O O O O O O
Eisenbahn O O O O O O O O O
sonstige stérende Larmquelle (bitte benennen und bewerten)

O O O O O O O O

ggf. Vorschlag zur Larmreduktion:

2. Diese MalBnahmen aus bisherigen Larmaktionsplanen in Jena sind mir bekannt, die
zu einer Minderung des Verkehrslarms oder dessen Auswirkungen fuhrten:

wahrgenommener Nutzen | MalBhahme
MaRnahme } nicht
< hoch ------------- gering > bekannt
= Dialogdisplays (bspw. Stadtrodaer Stral3e) O O O O O
= Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, O O O O
ganztags (bspw. 30 km/h auf der Tatzendpromenade)
» Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit, O O O O O
nachts (bspw. 30 km/h auf der Dornburger Stral3e)
= Verstetigung des Verkehrsflusses durch koordinierte
Lichtsignalanlagen (,grine Welle®, bspw. Firstengra- O O O O O
ben)
= Austausch larmintensiver Fahrbahnbelage
(bspw. Betonplatten Schrodingerstralie) - - - - O
» Sanierung schadhafter Fahrbahnbelage
(bspw. Karl-Liebknecht-Stral3e) - - - - -
» Schallschutzfensterprogramm der Stadt O O O O O
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3. Zur Reduzierung des Verkehrslarms finde ich folgende MalRBhahmen akzeptabel:

MaRnahmenakzeptanz (bitte 1 Kreuz je Zeile)

MalRnahme absolut eher ja eher nein nein Mlgiarm?]g
=  Geschwindigkeitskontrollen O O O O O
= Dialogdisplays O O O O O
= Tempo 30 tags O O O O O
= Tempo 30 nachts O O O O O
= Kreisverkehr statt Ampelkreuzung O O O O O
= Ausbau des Gehwegenetzes O O O O O
= Ausbau der Rad-Infrastruktur O O O O O
= Ausbau des OPNV O O O m| O
Pk o @ 3@ o | @
= weniger Kfz-Fahrspuren zugunsten von O O O O O

FuR/Rad/OPNV oder Begriinung

= Verkehrsberuhigung in Wohngebieten
(u.a. Geschwindigkeitsreduzierung, Auf- O O O O O
pflasterungen, Fahrbahnverschwenkung)

» Wohnquartiere autoarmer gestalten
(flachige Umgestaltung von Wohnquartie-
ren, insbesondere zugunsten des Ful3- O O O O O
und Radverkehrs sowie einer héheren
Aufenthaltsqualitat)

=  Larmschutzwalle/-wande O O O O O

= finanzielle Hilfe fiir Larmschutz am Ge-

baude (Schallschutzfenster/Lifter) - - - - -

Sonstige MaRnahmen (bitte Vorschlage benennen und bewerten):

" O O O O
. O O O O
" O O O O
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4, Meine personlichen Erholungsorte vom Larm sind die folgenden...
(optional bis zu zwei Orte)

Bei Angabe bitte benennen: Erholungsort, das zum Erreichen des Erholungsortes i.d.R. genutzte Ver-
kehrsmittel sowie ggf. am Erholungsort dennoch stérender Larm.

Erholungsort 1:

zum Erreichen genutztes Verkehrsmittel: O Kfz 0O OPNV O Rad O Ful
am Erholungsort noch stérender Larm: O StraBenverkehr O Schienenverkehr [ keine Stdérung
[ sonstiges:

Erholungsort 2:

zum Erreichen genutztes Verkehrsmittel: O Kfz O OPNV O Rad O Ful
am Erholungsort noch stérender Larm: O StraBenverkehr [0 Schienenverkehr [ keine Stérung
O sonstiges:

5. Sonstige Anmerkungen/Anregungen

Wir danken fir Ihre Mitarbeit.

Stadtverwaltung Jena

Fachdienst Umweltschutz / Team Immissionsschutz Aktuelle Informationen zur Fortschreibung des

Am Anger 26
07743 Jena
Tel.: 03641/ 49 5274

E-Mail: umweltschutz@jena.de

Larmaktionsplanes sowie zu den vorange-
gangenen Stufen der Larmaktionsplanung von
2008 bis 2018 erhalten Sie online unter:

umwelt.jena.de/laermminderungsplanung
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Anlage 3 - MalBnahmenibersicht

ANLAGE 3: MaRBnahmenubersicht

Nr. |Schwerpunkt/ Verortung MaRnahme Zielstellung / Wirkung Zeitraum Kosten Wirkung
MaRnahmen an Larmschwerpunkten

1 |Karl-Liebknecht-StralRe - Aufnahme im Programm der Stadt zur Férderung passiven - Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollla- | kurzfristig mittel abhangig vom Ein-
zwischen Camsdorfer Ufer und Jen- Schallschutzes denkasten und Liftern zur Minderung der vorhandenen Larmimmissio- (Gesamtbudget des Schall- zelfall
zigweg nen in betroffenen Aufenthaltsraumen. schutzfensterprogramms)

- Erhebung des Anteils von Lkw-Durchgangs-verkehren, Wir- Prufung kurzfristig, gering abhangig vom Pru-
kungsabschatzung eines Einfahrverbots fur Schwerverkehr (An-| - Verringerung des Larms durch den Schwerverkehr, sofern maRgebliche |Umsetzung mittelfris- fergebnis
lieger frei) — bei potentiell relevanter Minderung des Larms ent- Durchgangsverkehre vorhanden. tig (sofern wirksam)
sprechende Anordnung
- Beibehaltuna Tempo 30 - Vermeidung durch Neuverlarmung im Zuge einer Abordnung von dauerhaft keine hoch (vermeidung
9 P Tempo 30 als zulassige Hochstgeschwindigkeit Neuverlarmung)

2 |Lutherstralie - Weiterfihrung im Programm der Stadt zur Forderung passiven |- Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollla- | kurzfristig mittel abhangig vom Ein-
zwischen Katharinenstraf3e und Schallschutzes denkasten und Liftern zur Minderung der vorhandenen Larmimmissio- (Gesamtbudget des Schall- zelfall
Carl-Zeil3-Platz nen in betroffenen Aufenthaltsraumen. schutzfensterprogramms)

- Erhebung des Anteils von Lkw-Durchgangsverkehren, Wir- Prufung kurzfristig, gering abhéangig vom Pri-
kungsabschétzung eines Einfahrverbots fur Schwerverkehr (An- | -  Verringerung des Larms durch den Schwerverkehr, sofern maf3gebliche | Umsetzung mittelfris- fergebnis
lieger frei) — bei potentiell relevanter Minderung des Larms ent- Durchgangsverkehre vorhanden. tig (sofern wirksam)
sprechende Anordnung

3 |Am Anger/ Am Eisenbahndamm - Anordnung von Tempo-30 nachts (Am Eisenbahndamm) bis zur | - Verringerung der Fahrgerédusche kurzfristig gering hoch
zwischen Angerkreuzung und Kne- Umsetzung der Osttangente Pegel-Grenze > 55 dB(A) > 60 dB(A)
belstral3e Differenz der Betroffenen -43 -1

- Am Larmschwerpunkt 5 ist die Umsetzung von MalRnahme 5-1 bzw. min-
destens Tempo-30 nachts zwingend erforderlich (Vermeidung Schleich-
verkehre Lobdergraben Ost/Fischergasse)

4 | Magdelstieg/ Westnahnhofstral3e - Weiterfihrung im Programm der Stadt zur Férderung passiven | - Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollla- | kurzfristig mittel abhéangig vom Ein-
zwischen Tatzendpromenade und Schallschutzes denkasten und Liftern zur Minderung der vorhandenen Larmimmissio- (Gesamtbudget des Schall- zelfall
SchillerstralRe nen in betroffenen Aufenthaltsrdumen. schutzfensterprogramms)

5 |Ldbdergraben Ost und Fischergasse | - Anordnung von Tempo-30 - _Verringerung der Fahrgerdusche kurzfristig gering hoch
zwischen B 88 Am Eisenbahndamm Pegel-Grenze > 55 dB(A) > 60 dB(A)
und Furstengraben Differenz der Betroffenen +13 -34

6 |Lobdergraben Sud - Eingliederung in die Tempo-20-Zone (Vorfahrt im Verlauf des - _Verringerung der Fahrgerdusche (Berechnung nur mit Tempo-30 méglich) kurzfristig gering hoch
zwischen Paradiesstrafie und Fi- Lobdergrabens mittels Verkehrszeichen VZ 301 StVO herstel- Pegel-Grenze > 55 dB(A) > 60 dB(A)
schergasse len), alternativ Anordnung von Tempo-30 in Anlehnung an MaR3- | | Differenz der Betroffenen +6 -6

nahme 5-1

7 |Kahlaische Stral3e - Weiterfihrung im Programm der Stadt zur Foérderung passiven | - Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollla- | kurzfristig mittel abhéangig vom Ein-
zwischen Beutenbergstrafie und Schallschutzes denkésten und Liftern zur Minderung der vorhandenen Larmimmissio- (Gesamtbudget des Schall- zelfall
MuhlenstralRe nen in betroffenen Aufenthaltsraumen. schutzfensterprogramms)

8 |B 88 Camburger Strale - Prifung reeller Fahrgeschwindigkeiten, bei deutlich erhéhter - Sofern Uberhtéhte Geschwindigkeiten zu verzeichnen sind, erfolgt eine Prufung kurzfristig, gering gering
Zwischen Nollendorfer Platz und v85-Geschwindigkeit Anbringung eines oder mehrerer Dialog- Harmonisierung der reellen Schallemissionen (nicht in der Kartierung er- |Umsetzung mittelfris-

Clara-Zetkin-Stral3e displays und/oder ortsfester Geschwindigkeitstiberwachung fasst) tig
- Aufnahme im Programm der Stadt zur Férderung passiven - Foérderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollla- |kurzfristig mittel abhéangig vom Ein-
Schallschutzes denkésten und Liftern zur Minderung der vorhandenen Larmimmissio- (Gesamtbudget des Schall- zelfall
nen in betroffenen Aufenthaltsraumen. schutzfensterprogramms)

9 |B 88 Camburger Stral3e - Prufung reeller Fahrgeschwindigkeiten, bei deutlich erhéhter - Sofern Uberhthte Geschwindigkeiten zu verzeichnen sind, erfolgt eine Prufung kurzfristig, gering gering
zwischen Hausnr. 33 und Scharn- vB85-Geschwindigkeit Anbringung eines oder mehrerer Dialog- Harmonisierung der reellen Schallemissionen (nicht in der Kartierung er- |Umsetzung mittelfris-
horststralle displays und/oder ortsfester Geschwindigkeitstiberwachung fasst) tig
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Nr. |Schwerpunkt/ Verortung MaRnahme Zielstellung / Wirkung Zeitraum Kosten Wirkung
- Aufnahme im Programm der Stadt zur Férderung passiven - Forderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollla- | kurzfristig mittel abhangig vom Ein-
Schallschutzes denkasten und Liftern zur Minderung der vorhandenen Larmimmissio- (Gesamtbudget des Schall- zelfall
nen in betroffenen Aufenthaltsraumen. schutzfensterprogramms)
10 |B 88 Camburger StralRe/Naumbur- - Anordnung von Tempo-30 nachts (Hohe Hausnr. 68 bis Naum- | - Verringerung der Fahrgerdusche kurzfristig gering hoch
ger Stral3e burger Stral3e) Pegel-Grenze > 55 dB(A) > 60 dB(A)
zwischen Stifterstrae und Halte- Differenz der Betroffenen -32 -1
stelle Lobstedt N N . . o o N . - : P
- Prifung Luckenschluss zwischen den Strecken mit Tempo-30 |- Verstéandliche/durchgehende Geschwindigkeitsregelung fiir den Kfz-Ver- |kurz- bis mittelfristig gering gering fur Larm-
nachts (bis Hohe Hausnr. 75 sowie ab Hausnr. 68), insbeson- kehr und Vermeidung unnétiger Beschleunigungsvorgéange im Umfeld schwerpunkt
dere nach Umsetzung von MalBnahme 10-1 bei kritischem Ver- der Larmschwerpunkte
kehrsverhalten
- Aufnahme im Programm der Stadt zur Férderung passiven - Forderung des eigensténdigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollla- | kurzfristig mittel abhéangig vom Ein-
Schallschutzes denkasten und Liftern zur Minderung der vorhandenen Larmimmissio- (Gesamtbudget des Schall- zelfall
nen in betroffenen Aufenthaltsraumen. schutzfensterprogramms)
11 |Schillerstral3e - Aufnahme im Programm der Stadt zur Férderung passiven - Forderung des eigensténdigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollla- |kurzfristig mittel abhéangig vom Ein-
zwischen Engelplatz und Teichgra- Schallschutzes denkasten und Liftern zur Minderung der vorhandenen Larmimmissio- (Gesamtbudget des Schall- zelfall
ben nen in betroffenen Aufenthaltsraumen. schutzfensterprogramms)
12 |B 7 HumboldtstralRe - Prifung reeller Fahrgeschwindigkeiten, bei deutlich erhdhter - Sofern Uberhohte Geschwindigkeiten zu verzeichnen sind, erfolgt eine Prafung kurzfristig gering gering
zwischen Erfurter StraRe und Ebert- v85-Geschwindigkeit Anbringung eines oder mehrerer Dialog- Harmonisierung der reellen Schallemissionen (nicht in der Kartierung er- | Umsetzung (sofern
stral3e displays und/ oder ortsfester Geschwindigkeitsiiberwachung fasst) sinnvoll) mittelfristig
- Aufnahme im Programm der Stadt zur Férderung passiven - Forderung des eigensténdigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollla- |kurzfristig mittel abhéangig vom Ein-
Schallschutzes denkasten und Liftern zur Minderung der vorhandenen Larmimmissio- (Gesamtbudget des Schall- zelfall
nen in betroffenen Aufenthaltsraumen. schutzfensterprogramms)
13 |B 7 Karl-Liebknecht-Stral3e - Prifung zur Anordnung von Tempo-30 nachts, Einhaltung auf- | - Verringerung der Fahrgerédusche kurzfristig gering hoch
zwischen Lobichauer Strae und grund des Streckencharakters ggf. im Anschluss zu priifen Pegel-Grenze > 55 dB(A) > 60 dB(A)
Gembdental (bspw. mittels Seitenradar) Differenz der Betroffenen -29 +/- 0
- Prifung zum Einbau geeigneter Gringleise fur die StraBenbahn | - Verringerung der Schallausbreitung am Stral3enbahngleis (keine Re- Prifung kurzfristig, hoch mittel bis hoch
im Zuge der nachsten ohnehin anstehenden Gleissanierungsar- chengrundlage vorhanden) Umsetzung langfristig
beiten
- Aufnahme im Programm der Stadt zur Férderung passiven - Forderung des eigensténdigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollla- |kurzfristig mittel abhéangig vom Ein-
Schallschutzes denkasten und Liftern zur Minderung der vorhandenen Larmimmissio- (Gesamtbudget des Schall- zelfall
nen in betroffenen Aufenthaltsraumen. schutzfensterprogramms)
14 |Winzerlaer Stral3e - Anordnung von Tempo-30 nachts - _Verringerung der Fahrgerdusche kurzfristig gering hoch
zwischen Rudolstadter StrafRe und Pegel-Grenze > 55 dB(A) > 60 dB(A)
Buchenweg | Differenz der Betroffenen +6 -10
- Aufnahme im Programm der Stadt zur Férderung passiven - Forderung des eigensténdigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollla- |kurzfristig mittel abhéangig vom Ein-
Schallschutzes denkésten und Liftern zur Minderung der vorhandenen Larmimmissio- (Gesamtbudget des Schall- zelfall
nen in betroffenen Aufenthaltsraumen. schutzfensterprogramms)
15 |B 88 Stadtrodaer Stral3e - Prifung und nach Mdéglichkeit Einbau eines innerorts wirksa- - Verringerung der Abrollgerausche zwischen Fahrbahn und Reifen. Ge- Prufung kurzfristig, mittel - hoch mittel
zwischen Jenaplan und Seidelhaus men larmmindernden Fahrbahnbelags im Zuge der nachsten naue Minderungswirkungen héangen vom gewahlten Fahrbahnbelag ab Umsetzung langfristig |(Mehrkosten im Vergleich zum
ohnehin anstehenden Sanierungsarbeiten Einbau konventioneller Belage)
- Weiterfihrung im Programm der Stadt zur Férderung passiven | - Fodrderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollla- | kurzfristig mittel abhéangig vom Ein-
Schallschutzes denkasten und Liftern zur Minderung der vorhandenen Larmimmissio- (Gesamtbudget des Schall- zelfall
nen in betroffenen Aufenthaltsraumen. schutzfensterprogramms)
16 |B 88 Stadtrodaer Stral3e - Prifung und nach Mdéglichkeit Einbau eines innerorts wirksa- - Verringerung der Abrollgerausche zwischen Fahrbahn und Reifen. Ge- Prufung kurzfristig, mittel - hoch mittel
zwischen Bonhoefferstra3e und Am men larmmindernden Fahrbahnbelags im Zuge der nachsten naue Minderungswirkungen héangen vom gewahlten Fahrbahnbelag ab Umsetzung langfristig |(Mehrkosten im Vergleich zum
Goldberg ohnehin anstehenden Sanierungsarbeiten Einbau konventioneller Belage)
- Prifung zum Einbau geeigneter Gringleise fur die StralBenbahn | - Verringerung der Schallausbreitung am Stralenbahngleis (keine Re- Prufung kurzfristig, hoch mittel bis hoch
im Zuge der nachsten ohnehin anstehenden Gleissanierungsar- chengrundlage vorhanden) Umsetzung langfristig
beiten
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Nr. |Schwerpunkt/ Verortung MaRnahme Zielstellung / Wirkung Zeitraum Kosten Wirkung

- Aufnahme im Programm der Stadt zur Férderung passiven - Foérderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollla- |kurzfristig mittel abhangig vom Ein-

Schallschutzes denkésten und Luftern zur Minderung der vorhandenen Larmimmissio- (Gesamtbudget des Schall- zelfall
nen in betroffenen Aufenthaltsraumen. schutzfensterprogramms)
17 |B 88 Stadtrodaer Straf3e - Prufung und nach Mdglichkeit Einbau eines innerorts wirksa- - Verringerung der Abrollgerdusche zwischen Fahrbahn und Reifen. Ge- Prufung kurzfristig, mittel - hoch mittel
zwischen BAB-Abfahrt ,Jena Zent- men larmmindernden Fahrbahnbelags im Zuge der nachsten naue Minderungswirkungen hdngen vom gewahlten Fahrbahnbelag ab Umsetzung langfristig |(Mehrkosten im Vergleich zum
rum“ und Erlanger Allee ohnehin anstehenden Sanierungsarbeiten Einbau konventioneller Belage)

- Aufnahme im Programm der Stadt zur Férderung passiven - Foérderung des eigenstandigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollla- |kurzfristig mittel abhéangig vom Ein-
Schallschutzes denkasten und Liftern zur Minderung der vorhandenen Larmimmissio- (Gesamtbudget des Schall- zelfall

nen in betroffenen Aufenthaltsraumen. schutzfensterprogramms)

- Prifung zur Teilabsenkung/Einhausung des Stralenabschnitts | - Verringerung/ Vermeidung der Schallausbreitung bis zu den betroffenen | Priifung mittelfristig, Prufung mittel hohe Wirkung er-
und Umsetzung, sofern die Priifung eine geeignete/beschluss- Gebauden, sofern eine Umsetzung erfolgt, eine Berechnung der Entlas- |Umsetzung langfristig | Umsetzung hoch zielbar (von Ausfiih-
fahige Variante ergibt tungswirkung ist aufgrund der zahlreichen Priifoptionen nicht méglich rung abhangig)

MaRnahmen abseits der Larmschwerpunkte
Al |Dornburger Stral3e - Sanierung/Erneuerung von Fahrbahndecken: Ersatz des Pflas- | - Vermeidung zusatzlicher Emissionen aufgrund besonders larmintensiver |kurz- bis mittelfristig hoch, jedoch keine Mehrkosten |hoch
Bereich Haltestelle Nordschule terbelages Fahrbahnbelage (Malinahme bereits in Planung)
Hermann-Lons-Stral3e, zwischen - Sanierung/Erneuerung von Fahrbahndecken: Fahrbahnsanie- - Vermeidung zusatzlicher Emissionen aufgrund schadhafter Deckschich- | mittel- bis langfristig hoch, sofern Vorzug durch LAP, |gering bis mittel
MuhlenstraBe und Winzerlaer StralRe rung ten sonst keine Mehrkosten
Jenaische Stral3e - Sanierung/Erneuerung von Fahrbahndecken: Ersatz des Pflas- | - Vermeidung zusatzlicher Emissionen aufgrund besonders larmintensiver | mittel- bis langfristig hoch, sofern Vorzug durch LAP, | mittel bis hoch (ab-
terbelages Fahrbahnbelage sonst keine Mehrkosten héngig von Belagsart)
A2 | Stadt Jena, Hauptverkehrsachsen - Einbau innerorts wirksamer larmmindernder Fahrbahnbeléage - Im Falle anstehender Arbeiten an Stral3en im Hauptverkehrsnetz, welche |dauerhaft Mehrkosten je nach Abschnitt mittel
entlang der Hauptverkehrsachsen den Austausch der Fahrbahndecke beinhalten, sollte stets die Méglich- gering bis hoch
keit geprift werden, einen innerorts wirksamen larmarmeren Fahrbahn-
belag (Geschwindigkeiten unter 60 km/h) gem. RLS-19 einzubauen.
A3 | Stadtweit: larmbelastete StralRenab- | - Programm zur Forderung passiven Schallschutzes - Forderung des eigensténdigen Einbaus von Schallschutzfenstern, Rollla- |kurzfristig mittel Minderung der Lar-
schnitte (Lnight > 55 dB(A)/ Lpen > - Forderfahig sind alle larmbelasteten Geb&ude mit entsprechen- denkasten und Luftern zur Minderung der vorhandenen LaArmimmissio- (Gesamtbudget des Schall- mimmissionen in
65 dB(A)) sowie Schulen und Kitas den Larmpegeln nen in betroffenen Aufenthaltsraumen. schutzfensterprogramms) Innenraumen
(Loen > 65 dB(A))
A4 | Stadt Jena, StralRenbahntrassen - Pilotprojekt Griingleis - Minderung von Larm- und Schadstoffemissionen mittel- bis keine Schatzung mdéglich (u.a. | mittel bis hoch
- Sammlung entsprechender Erfahrungen fiir den kiinftigen Einsatz von langfristig abhangig von Abschnittlange, | (abhéangig von Ausfiih-
Gringleisen Ausfiihrung, anstehender Sa- | "un9)
nierung...)
A5 |Eingaben von Birgerinnen und Blr- | - Prifung der reell gefahrenen Geschwindigkeiten und der Ver- - Je nach Problemlage Vermeidung von tberhoéhten Fahrgeschwindigkei- | Prifung kurzfristig, gering (je Streckenabschnitt) gering bis mittel
gern sowie Ortsteilraten (11 Stre- kehrsmengen (bspw. mittels Seitenradar), bei Erfordernis Ent- ten und/oder Durchgangsverkehren Umsetzung kurz- bis
ckenabschnitte, siehe Textteil) wicklung von MalRBhahmen mittelfristig
A6 |Saalebahn - Einflussnahme auf La&rmschutzmafRnahmen des EBA - Vorantreiben des Umsetzungsprozesses geplanter MalRnahmen zur Min- | fortwéahrend keine keine Wirkungsab-
derung des Eisenbahnléarms und Einflussnahme in der nachsten Larmak- schéatzung
tionsplanungs-Runde
A7 |Stadt Jena - Vorbereitung der nachsten Kartierung/ Fortschreibung - Evaluierung bisheriger Larmaktionsplanung mittelfristig keine keine Wirkungsab-
- Effektive und effiziente Bearbeitung des kommenden Larmaktionsplanes schéatzung
A8 |Stadt Jena - Festlegung und Schutz ruhiger Gebiete - Ermdéglichung der Erholung vom stadtischen Larm, kein Bezug zu Larm- | fortwéahrend keine keine Wirkungsab-
pegeln an Wohngebauden schatzung

1326_AnI3_Massnahmenuebersicht.docx

Anlage 3, Seite 3



Larmaktionsplan Jena 2023 v
Abwagung der zum Entwurf eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise @

Person/ Lfd. [Stellungnahme Berlicksichtigung
beteiligte Stelle Nr. Hinweis (H) / Forderung (F) / Einwand (E) / Redaktio-
nell (R)
StralRenverkehr
Closewitzer Stral3e (nicht kartiert)
Birger 1 01-01 |(F) Prifung von Mafl3nahmen zur Larmminderung: Die Closewitzer Stral3e ist bereits Bestandteil einer Geschwindigkeitszonierung (Tempo-
=  Geschwindigkeitsreduzierung von Bussen auf unter ([30). Der Forderung weiterer Geschwindigkeitsreduzierungen wird nicht nachgekommen,
30 km/h da diese kaum Larmminderungswirkungen entfalten und auf langeren Teilstrecken wie der
= Aufstellen eines festen Blitzers (alternativ vermehrt [Closewitzer Stral3e fir den OPNV ggf. zu hohen Sprungkosten fiihren (v.a. zuséatzlich be-
mobile Blitzer) notigte Fahrzeuge im Umlauf).

Die Closewitzer Straf3e wird in Mainahme A5 aufgenommen. Die Sanierung schadhafter
Fahrbahnoberflachen stellt auf der Closewitzer Straf3e vrsl. die wirksamste LArmminde-
rungsmafRnahme dar, der Hinweis wird weitergeleitet. Dabei ist jedoch auf weitere dringli-
che MalRnahmen sowie verfiighare Haushaltmittel zu achten.

=  Sanierung der Deckenoberflache

StrafRenverkehr
B 7 Weimarische StralRe, Isserstedt (kartiert, kein LArmschwerpunkt)
Burger 2 02-01 |(F) Aufnahme der B 7 dstlich der HauptstraRe als Larm- Der Abschnitt wurde aufgrund von geringeren Belastungen (Larmkennzifferwerte < 50)

schwerpunkt und Errichtung einer Larmschutzwand zwi- |nicht als Schwerpunkt aufgenommen. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 70 km/
schen L 1060 Hauptstral3e und dstlichem Ende der Be- |h. Es besteht kein Anspruch auf zuséatzlichen Larmschutz, insbesondere fiir Wohngebaude
bauung. mit hinreichendem gebaudeseitigem Schallschutz. Dem eigenstandigen Larmschutz
(Wall/Wand) auf Privatgrund steht aus Sicht der Larmaktionsplanung jedoch nichts grund-
legend entgegen.

Burger 3 03-01 |(F) Weitere Reduzierung der zulassigen Hochstge- [Siehe Berticksichtigung der Ifd. Nr. 02-01.

schwindigkeit.

StralRenverkehr
Am Planetarium (nicht kartiert)
Burger 4 04-01 |(F) Reduzierung/Vermeidung von Durchgangsverkeh- [Die Stralle Am Planetarium (Abschnitt St.-Jakob-StralRe bis Theo-Neubauer-StralRe) ist

ren zwischen Nollendorfer StraRe und Universitat. bereits Bestandteil der MaRnahme A 5 zur Prifung von Durchgangsverkehren und der
Einhaltung zuléssiger Hochstgeschwindigkeiten. Der Abschnitt wird nach Norden bis
Nollendorfer Stral3e und nach Siden bis Bibliotheksplatz erweitert.
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Abwagung der zum Entwurf eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise

s

Person/ Lfd. [Stellungnahme Berlicksichtigung
beteiligte Stelle Nr. Hinweis (H) / Forderung (F) / Einwand (E) / Redaktio-
nell (R)
StralRenverkehr
B 88 Stadtrodaer StralRe (kartiert, kein Larmschwerpunkt)
Birger 6 06-01 |(F) Tempo-50 nachts auch sudlich der Wollnitzer Stral3e |Durch die B 88 Stadtrodaer Straf3e sind im Abschnitt mit einer ganztégig zuldssigen
bis zum Ende des Abschnitts mit Tempo-70 (parallel zur Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h (inkl. Bereich An der Riese) vergleichsweise geringe
Stral3e An der Riese). Belastungen zu verzeichnen (Larmkennziffer < 25). Aufgrund dessen waren fiir den LAP
2023 keine Larmschwerpunkte abzuleiten bzw. Malinahmen zu entwickeln. Fir Abschnitte
mit kartierten Pegeln oberhalb des potentiell gesundheitsschéadlichen Bereichs besteht zu-
dem ggf. die Mdglichkeit der Forderung passiven Schallschutzes (MalRnahme A3).
06-02 |(F) Tempo-50 ganztags auf der gesamten B 88 Stadtro- [siehe Beriicksichtigung zur Ifd. Nr. 06-01
daer Stralle.
Eisenbahnverkehr
Burger 5 05-01 |(H) Hohe Larmemissionen durch Glterziige entlang der [Fir die Larmaktionsplanung der Eisenbahn ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig (vgl.
Strecke Jena-Saalfeld, ggf. auch sicherheitsrelevante [Kapitel 2.4 und 3.4 im Textteil). Generell gelten auch flr Zuge Vorschriften und standardi-
Schaden an Zigen. sierte Prufverfahren zur Gewahrleistung der Sicherheit. Genauere Informationen sind beim
Eisenbahn-Bundesamt bzw. der DB AG zu erfragen.
\Weitere Beteiligte
Fachdienst A-01 |[(H) Alle verkehrsorganisatorischen MaRhahmen bedir- Wird zur Kenntnis genommen.
Mobilitéat fen einer konkreten Prufung durch die StralRenverkehrs-
behdrde.
A-02 |(H) Der Einbau von larmmindernden Fahrbahnbeldgen [Der Einbau eines offenporigen Asphalts kommt im innerstadtischen Bereich (bis 60 km/ h)
muss funktional und auch mdéglichst lange wirksam sein. |nicht infrage, da sich die larmmindernd wirkenden Poren zusetzen. Andere Belagsarten,
Hierzu muss der KSJ entsprechend Stellung beziehen. finsbesondere Splittmastixasphalte oder Asphaltbetone kénnen jedoch gemaR RLS-19
Bisherige Erfahrungen ergaben, dass die Wirksamkeit [[armmindernd wirken (gegeniber nicht geriffeltem Gussasphalt als Referenzbelag) — bei
schon nach relativ kurzer Zeit verpufft. teils &hnlicher Standfestigkeit und hoher Wirkungsdauer.
A-03  |[(H) verschiedene redaktionelle Hinweise Korrekturen erfolgt
Ortsteilrat B-01 |(H) Wahrend des bevorstehenden Ausbaus der Osttan- [MalBnahme 1-2 am Larmschwerpunkt 1 (Karl-Liebknecht-Straf3e) wird wie folgt erganzt:
Wenigenjena gente wird die Karl-Liebknecht-Strale zeitweilig auch [, Anmerkung: Im Zeitraum des Ausbaus der Osttangente sind ggf. Umleitungsverkehre
Umleitungsverkehr aufnehmen miussen. Daher kann [Uber den Larmschwerpunkt aufzunehmen. In diesem Fall ist die Anordnung temporar auf-
(nach erfolgter positiver Priifung) eine Sperrung fur LKW |zuheben.*
frihestens nach Abschluss der Baumaflinahmen erfol-
gen.
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Larmaktionsplan Jena 2023 v
Abwagung der zum Entwurf eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise @

Person/ Lfd. [Stellungnahme Berlicksichtigung

beteiligte Stelle Nr. Hinweis (H) / Forderung (F) / Einwand (E) / Redaktio-
nell (R)

B-02 |(F) Streichung der MaRnahme 13-1 am Larmschwer- |Die MalRnahme bleibt grundlegend bestehen, wird jedoch als Prufauftrag formuliert. Zu
punkt 13 (B 7 Karl-Liebknecht-Straf3e). Begriindung: den einzelnen Anmerkungen:
= verkehrliche Bedeutung/Verkehrsfluss der B 7 ®= Eine negative Beeinflussung des Verkehrsflusses bzw. der verkehrlichen Bedeutung
=  Uberland-Busverkehr betroffen der Bundesstral3e ist nachts (22 - 6 Uhr) aufgrund der geringeren Verkehrsmengen
* Die Larmminderungswirkung wird als gering einge- nicht zu erwarten. Die Verkehrsmengen sind jedoch ausreichend, um nachts erhéhte
stuft. Aufgrund der Ausrichtung der Wohnungen be- | Lérmbelastungen zu verursachen.

finden sich v.a. unkritische Nutzungen (Kiiche, Bad, |[* Die JES Verkehrsgesellschaft mbh ist bei der Malinahmenprifung zu beteiligen.
Flur) auf der StraRenseite. Es werden 40 Betroffene |* Eine larmmindernde Wirkung wird fur alle anliegenden Wohngeb&aude bzw. rechnerisch

angegeben. 69 belastete Personen im gesundheitlich bedenklichen Bereich erzielt. 29 Personen

* FuRgangeriiberweg und mobile Blitzer tragen dazu davon fallen aus dem potentiell gesundheitlich bedenklichen Pegelbandbereich, alle
bei, dass nachts eine angemessene Geschwindigkeit weiteren werden um 2 bis 3 dB(A) entlastet. Die Wohnungsaufteilung ist bei den durch-
eingehalten wird zufilhrenden Berechnungen nicht zu beachten.

= Da nachts aktuell 50 km/h zulassig sind, bleibt die Larmbelastung auch im Falle mobiler
Geschwindigkeitsiiberwachungen entsprechend hoch. Im Bereich von Ful3géngeriber-
wegen kdnnen bei 50 km/h zudem reell sogar hdhere Larmbelastungen aufgrund von
Brems- und Anfahrvorgéngen entstehen (keine Betrachtung in der Kartierung).

Ortsteilrat Wollnitz  |C-01  |(F) Eine hohe Larmbelastung wird an folgenden Berei- [Die Einstufung von Larmschwerpunkten erfolgte anhand der Larmkennziffer auf der

chen wahrgenommen, die Einstufung als La&rmschwer- |Grundlage des nachtlichen Larmpegels. Ab einer Larmkennziffer ,> 50 wird ein Bereich

punkt wird gefordert: als Schwerpunkt eingestuft. Entlang der B 88 wird das Kriterium der Larmschwerpunkte
= Unterdorf (Aral-Tankstelle bis Ortskern) mit Werten ,> 10 - 25" deutlich unterschritten.
= Teile des Ortskerns Im Ortskern und entlang der Wollnitzer Straf3e liegen die Verkehrsmengen unterhalb der

Schwelle zur Kartierungspflicht, von hohen Larmbelastungen (insbesondere im Vergleich
zu den kartierten Stral3en) ist deshalb zunachst nicht auszugehen.

Im Bereich Unterdorf wird die zulassige Héchstgeschwindigkeit auf der B 88 nachts bereits
auf 50 km/h begrenzt. Auch die weiteren Abschnitte ohne nachtliche Begrenzung (Tempo-
70 ganztags) entsprechen nicht den Kriterien zur Bestimmung von Larmschwerpunkten.
Fir Abschnitte mit kartierten Pegeln oberhalb des potentiell gesundheitsschadlichen Be-
reichs besteht zudem ggf. die Mdglichkeit der Férderung zum Einbau passiven Schall-
schutzes (MaRhahme A3).

= Wodllnitzer Stral3e (Aral-Tankstelle bis Sportforum)
= An der Riese
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Abwagung der zum Entwurf eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise

s

hafter Ausbau vorgesehen:
=  Camburger StraRe (Larmschwerpunkte 9 und 10)

= Erfurter Stral3e

Person/ Lfd. [Stellungnahme Berlicksichtigung
beteiligte Stelle Nr. Hinweis (H) / Forderung (F) / Einwand (E) / Redaktio-
nell (R)
C-02 |(E) Die Verkehrsmengen aus dem Verkehrsmodell wer- Das Verkehrsmodell der Stadt Jena wird kontinuierlich geprift und u.a. mittels Verkehrs-
den als Grundlage fur die Kartierung angezweifelt. Als |erhebungen aktualisiert und plausibilisiert. Aufgrund des Umfangs kdnnen nicht Gber das
Grund werden v.a. Bautatigkeiten in der Stadt und dar- |gesamte Netz stets jahresaktuelle Verkehrsdaten erhoben werden. Dennoch stellt das Ver-
aus entstehende zusatzliche Schwerverkehre entlang |kehrsmodell die am besten geeignete Datengrundlage dar. Temporare Einfliisse von Bau-
der B 88 angefihrt. stellen sind auch bei ggf. mehrjahrigen Projekten grundsatzlich nicht in der Kartierung ein-
zubeziehen, da sie keinen Dauerzustand darstellen.
C-03 |(H) Entlang der B 88 Stadtrodaer Stral3e wird im Som- |Der Abschnitt wird in MalRnahme A5 aufgenommen.
mer besonders starker Motorradlarm aufgrund erhéhter
Geschwindigkeiten wahrgenommen.
C-04 |(F) Tempo-50 ganztags durchgangig entlang der B 88 [Die B 88 Stadtrodaer Stral3e weist im Bereich Wdllnitz vergleichsweise geringe Belastun-
Stadtrodaer Stral3e. gen auf (Larmkennziffer < 25) und ist deshalb kein Larmschwerpunkt. Aus diesem Grund
sind vorerst keine LarmschutzmafRhahmen vorgesehen.
C-05 |(F) Durchfuhrung wirksamer Geschwindigkeitskontrol- |Die Prufung von Fahrgeschwindigkeiten und ggf. Durchfuihrung von Geschwindigkeitskon-
len, Einfihrung von Streckengeschwindigkeitskontrollen [trollen sind generell Bestandteil des Larmaktionsplanes (Ma3nahmen 8-1, 9-1, 12-1, 13-1,
(Abschnittskontrollen) /A5). Von der Wirksamkeit muss bei Aufnahme der MaRhahmen grundséatzlich ausgegan-
gen werden. Beziglich der B 88 vgl. Berticksichtigung der Ifd. Nr. C-03. Zur Einfuihrung
\von Abschnittskontrollen bedarf es grundsatzlich zunéchst einer gesetzlichen Regelung
durch das Land Thiringen.
Kommunalservice |D-01 |(H) Die Sanierung beschéadigter Fahrbahnoberflachen |Je nach Zustand der Fahrbahn kann die Sanierung eines Abschnitts reell zu deutlich ge-
Jena erzielt innerstadtisch den gréRten larmmindernden Ef- [ringeren Schallemissionen fiihren. Der Fahrbahnzustand geht jedoch nicht in die Kartie-
fekt. rung ein, die etwaige Minderungswirkung ist deshalb auch nicht quantifizierbar.
D-02 |(H) An folgenden Abschnitten ist mittelfristig ein grund- |[Die MaRnahmen werden in Kapitel ,3.5 Geplante Anderungen im StraRennetz* erganzt.
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Abwagung der zum Entwurf eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise @

Person/ Lfd. [Stellungnahme Berlicksichtigung
beteiligte Stelle Nr. Hinweis (H) / Forderung (F) / Einwand (E) / Redaktio-
nell (R)

D-03 |(H) Offenporige Asphaltdeckschichten sind aus folgen- |Auf Strecken mit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten unter 60 km/h kommen geméan

den Grinden nicht geeignet fur den Einsatz innerorts: RLS-19 u.a. Splittmastixasphalte (SMA 5/8) oder Asphaltbetone (bis AC 11) mit larmmin-

= deutlich héhere Kosten beim Einbau dernder Wirkung gegentiber dem Referenzbelag (nicht geriffelter Gussasphalt) infrage —

= keine dauerhafte larmmindernde Wirkung (Poren set- @S0 auch der benannte SMA 8 S. In den MaBnahmen wird ein genereller Bezug auf die
zen sich zu, da Sogwirkung der Reifen bei Geschwin- [RLS-19 eingeflgt, somit bleibt im Einzelfall die Wahlfreiheit bzgl. des bestgeeigneten larm-
digkeiten < 60 km/h unzureichend) mindernden Belags erhalten. _ _

= verkiirzte Haltbarkeit (hoherer VerschleiR) Zum besseren Verstandnis wird auf3erdem die Beschreibung zu MaRnahme A2 im Texttell

angepasst.

Es folgt der Vorschlag, als larmmindernden Fahrbahn- 9ep

belag konkret SMA 8 S zu benennen.

D-04 |(H) Aufgrund der insgesamt nicht ausreichend zur Ver- (In der Erlauterung zu MalRnahme Al wird ein Hinweis bzgl. der finanziellen Untersetzung

fligung stehenden Finanzmittel kdnnen die notwendigen |erforderlicher Sanierungsarbeiten erganzt.

grundhaften Sanierungsarbeiten nicht im erforderlichen

Mal3e durchgefihrt werden.
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