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Vorwort

Die Verbesserung der lufthygienischen Si-
tuation sowie die Vorsorge vor schadli-
chen Umwelteinflussen pragen die Luft-
reinhaltepolitik im Freistaat Thiringen seit
Beginn der 90er Jahre.

Die Weiterentwicklung des Standes der
Technik, der Einsatz emissionsmindernder
Malnahmen, Energietrager- und Produkti-
onsumstellungen sowie Betriebsschliel3un-
gen fuhrten zu einer deutlichen Verringe-
rung der Luftschadstoffbelastung (insbe-
sondere der smogrelevanten Schwefeldio-
xid- und Staubbelastung).

Insgesamt konnte die Schwebstaubbelas-
tung in Thiringer Stadten von 1991 bis
2004 mehr als halbiert werden. Allerdings
konnte das Problem der Luftverunreinigun-
gen damit nicht gelést werden. Neben
dem Ruckgang der Emissionen aus Indus-
trie und Energieerzeugung ist der Anteil
der Emissionen aus dem Fahrzeugverkehr
erheblich angestiegen. In ganz Europa
nahm mit der rasanten Entwicklung des
Strallenverkehrs die verkehrsbezogene
Luftschadstoffbelastung insbesondere
durch Stickoxide und Feinstaub zu, die
schwere Gesundheitsschaden verursa-
chen kénnen.

Vor diesem Hintergrund hat der Bundes-
gesetzgeber zur Umsetzung der europa-
rechtlichen Vorgaben das deutsche Im-
missionsschutzrecht verscharft.

Seit dem Jahr 2005 gelten die Grenzwerte
fur Feinstaub. Um Vorsorge zu treffen fur
den Fall, dass Uberschreitungen des Fein-
staubgrenzwertes drohen, hat die zustan-
dige Behorde einen Aktionsplan aufzustel-
len mit konkreten MalRnahmen zur Emissi-
onsminderung, die kurzfristig zu ergreifen
sind, um die Grenzwerte kiinftig einhalten
zu konnen.

Da festzustellen ist, dass die Belastungen
vor Ort wesentlich auch durch Einflisse
von auf3erhalb mit bestimmt werden (Fern-
eintrdge), ist die Minderung der Luftver-
schmutzung nicht nur eine Aufgabe auf lo-
kaler Ebene, sondern erfordert ebenso die
ErschlieBung aller Minderungspotentiale
bundes- sowie europaweit. Insofern wird
sich die Luftqualitdét auch in dem Mal3e
verbessern, in dem ebenso Uberregionale
MalRnahmen ihren Beitrag dazu leisten.

Fur Minderungen gibt es kein Patentre-
zept. Deshalb gibt es ein ganzes Biindel
verschiedener MalBnahmen (z. B. ver-
kehrsmindernder, verkehrsbaulicher, ver-
kehrslenkender Art, Mal3hahmen im Hei-
zungsbereich, Begrinungsmalinahmen),
die dem Ziel der Luftreinhaltung dienen.

Bei der Auswahl der MalRnahmen ist der
Blickwinkel neben dem Luftschadstoff
PMi, auch auf die Stickoxide zu lenken,
denn ab 2010 gelten Grenzwerte auch fur
diese Schadstoffgruppe.

Ziel der MalRnahmen des Aktionsplanes
fur die Stadt Jena ist eine dauerhafte Ver-
minderung von Luftverunreinigungen um
somit eine Verbesserung der Luftqualitat
in der Stadt zu erreichen und dem Ge-
sundheitsschutz der Bevolkerung Rech-
nung zu tragen.

Letztendlich ist jeder Bewohner der Stadt
Jena zum aktiven Handeln aufgefordert,
denn in dem Mal3e, wie die Burgerinnen
und Birger ihren Beitrag fur eine gesunde
lebensfreundliche Umwelt leisten, konnen
die angestrebten (Luftqualitats-) Ziele
kurzfristiger erreicht werden und das fuhrt
zu einem besseren Lebensumfeld und zu
einer verbesserten Lebensqualitat eines
jeden Birgers.
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TEIL A — Allgemeines

1. Grundlagen fur die Planer-
stellung

1.1 Rechtsgrundlagen

Mit der européaischen Richtlinie 96/62/EG
Uber die Beurteilung und die Kontrolle der
Luftqualitat /1/ (Luftqualitatsrahmenrichtli-
nie) und den zugehdérigen 4 Tochterrichtlini-
en /2/, 13/, 14/, I5/ werden Luftqualitatsziele
zur Vermeidung oder Verringerung schadli-
cher Auswirkungen auf die menschliche
Gesundheit und die Umwelt insgesamt
festgelegt.

Die Umsetzung der Rahmenrichtlinie und
der ersten drei Tochterrichtlinien in deut-
sches Recht erfolgte durch Novellierung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) /6/ und der 22.Verordnung
zum BImSchG (22. BImSchV) /7/ im Jahr
2002 sowie durch die 33. BImSchV /8/.

Als Folge gelten wesentlich strengere
Grenzwerte fur die wichtigsten Luftschad-
stoffe; auRerdem wurden die Mdéglichkeiten
von Verkehrsbeschrankungen erweitert
und die Uberwachung der Luftqualitiat neu
gefasst.

Die 22. BlmSchV Ubernahm die européi-
schen Grenzwerte fur die Luftschadstoffe
Schwefeldioxid (SO2), Kohlenmonoxid
(CO), Blei, Benzol, Stickstoffdioxid (NO:2),
Stickstoffoxide (NO,) und Feinstaub(PMy),
die im Vergleich zu den friheren EU-
Grenzwerten zum Teil deutlich verscharft
wurden.

Spater wurden in einem 2. Teil der 22.
BiImSchV Regelungen fur die Luftschad-
stoffe Arsen, Kadmium, Quecksilber, Nickel
und Benz(a)pyren getroffen.

Die Luftqualitdt hat sich durch emissions-
mindernde MalRnahmen seit Beginn der
90er Jahre besonders hinsichtlich des
Schwefeldioxids, der Stickoxide und der
Summe der Schwebstaube in Thiringen
wesentlich verbessert.

Die Grenzwerte zum Schutz der menschli-
chen Gesundheit fir Schwefeldioxid, Koh-

lenmonoxid und Blei wurden schon weit vor
dem Jahr 2000 in Thiringen eingehalten.
Auch die Stickstoffoxid- und Schwefeldi-
oxidgrenzwerte zum Schutz der Vegetation
und von Okosystemen sowie der Kurzzeit-
grenzwert fur Stickstoffdioxid werden nicht
mehr Uberschritten. Seit gleicher Zeit liegt
auch die Benzolbelastung an allen Haupt-
verkehrsstral3en unter dem Grenzwert der
2. Tochterrichtlinie.

Die Luftschadstoffe Schwefeldioxid (SO-),
Kohlenmonoxid (CO), Blei und Benzol sind
auch gegenwartig im Bereich der Stadt Je-
na fir die Luftbelastung als unproblema-
tisch anzusehen. Als Problemfelder der
Luftreinhaltung bleibt die Belastung durch
Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub (PMiq)
bestehen.

Wahrend mit Abnahme der Toleranzmarge
des Grenzwertes fur Stickstoffdioxid die
Grenzwerte erst 2010 verbindlich in Kraft
treten, ist mit Beginn des Jahres 2005 die
Toleranzmarge fur Feinstaub (PMyo) bereits
auf Null abgeschmolzen. Dies bedeutet,
dass die festgelegten Grenzwerte (ohne
Toleranzmarge) verbindlich gelten. Fir den
Schutz der menschlichen Gesundheit be-
tragt der ab dem 1. Januar 2005 einzuhal-
tende Tagesmittelgrenzwert fir Partikel
(PMjo) 50 pg/ms3. Dieser Wert darf im Ka-
lenderjahr 35-mal Uberschritten werden.
Der ab dem 1. Januar 2005 einzuhaltende
Jahresmittelgrenzwert fir Partikel PMy, be-
tragt 40 pg/ms.

Die gegenwartig beobachteten NO-:-
Belastungsverhéltnisse und deren Entwick-
lung lassen an den Belastungsschwer-
punkten in Jena im Hinblick auf den ab
2010 verbindlich geltenden Grenzwert
ahnlich kritische Verhéltnisse wie beim
Feinstaub erwarten.

Besteht allein die Gefahr — das heil3t, lie-
gen konkrete Anhaltspunkte vor (z.B.
Messwerte vorangegangener Jahre), dass
die in der 22. BImSchV festgelegten Im-
missionsgrenzwerte oder Alarmschwellen
Uberschritten werden, hat die zustandige
Behdrde gem. § 47 Abs. 2 BImSchG einen
Aktionsplan aufzustellen. Fir die Stadt Je-
na wurde aufgrund der Messreihenbe-

Seite 5 von 48



Aktionsplan Jena
November 2008

_TLVV@j

FREISTAAT THUORINGEN @

) et
Thirringer Landesverwaltungsamt 2"

trachtungen die Gefahr der Uberschreitung
des ab 2005 geltenden Tagesmittelgrenz-
wertes fur Feinstaub (PMy,) gesehen. So-
mit war das Erfordernis zur Erstellung ei-
nes Aktionsplanes fur die Stadt Jena gege-
ben.

Ein Aktionsplan legt fest, welche Mal3nah-
men kurzfristig zu ergreifen sind. Die im
Aktionsplan  festgelegten  MaRRnahmen
missen geeignet sein, die Gefahr der
Uberschreitung zu verringern oder den
Zeitraum, wahrend dessen die Werte Uber-
schritten werden, zu verkurzen. Wahrend
das Ziel eines Luftreinhalteplanes nach
§ 47 Abs. 1 BImSchG darin besteht, durch
langfristig angelegte Malnahmen eine
dauerhafte Verminderung von Luftverun-
reinigungen zu erreichen, sind Aktionspla-
ne ,Drehbicher” fur den Fall, dass eine
Uberschreitung von Grenzwerten oder
Alarmschwellen nach deren Inkrafttreten
trotz aller Vorkehrungen zu beflirchten oder
zu verzeichnen ist. Eine detaillierte Ursa-
chenanalyse wie bei Luftreinhalteplanen
wird sich dabei nicht durchfiihren lassen,
sodass sich die einzuleitenden Mal3nah-
men zundchst auf die offensichtlich er-
kennbaren Quellen beschranken mussen.
Die Forderung nach kurzfristig zu ergrei-
fenden Mal3nahmen bedeutet, dass es kei-
ne Fristen zu deren Umsetzung wie bei
Luftreinhalteplanen gibt. Vielmehr ist bei
Vorliegen der entsprechenden Vorausset-
zungen sofortiges Handeln erforderlich.
MalRnahmen eines Aktionsplanes sind so-
mit schnell zu treffen. Sie sollen schnell
Wirkung zeigen und sind i. d. R. nur von
kurzer Dauer. MaRnahmen eines Luftrein-
halteplanes hingegen sind langfristiger Art.
MalRnahmen missen aber so lange an-
dauern, bis ein Uberschreiten der Immissi-
onsgrenzwerte (mit aller Wahrschein-
lichkeit) ausgeschlossen werden kann.

Zur Frage inhaltlicher Vorgaben fur Mal3-
nahmen eines Aktionsplanes kann auf § 11
Abs. 4 der 22. BImSchV verwiesen werden.
Danach kénnen MalRRnahmen eines Akti-
onsplanes Beschrankungen und - soweit
erforderlich - die Aussetzung von Tatigkei-
ten, einschliel3lich des Kraftfahrzeugver-
kehrs, vorsehen, die zur Gefahr einer

Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
beitragen.

Die MaRBnahmen missen verursacherge-
recht und im Hinblick auf Aufwand und Wir-
kung verhéaltnismafig sein und sollten mit
einem vertretbaren Aufwand zu Uberwa-
chen sein.

Gesundheitliche Auswirkungen PMyq

Die gesundheitliche Schadigung hangt von der
Konzentration der PM (Particulate Matter) in der
Luft, der chemischen Zusammensetzung und
der GroRe der Partikel ab. Vor allem die sehr
feinen Partikel (< 2—3 um) gelangen in die Lun-
ge, den Blutkreislauf und in die Kérperorgane.
In Zeitreihenstudien konnten folgende gesund-
heitliche Auswirkungen festgestellt werden:
- chronischer Husten
- Atemwegserkrankungen (chronische Erkran-
kungen der Lungenfunktion bis hin zur Ent-
stehung von Tumoren)
Einengung der Bronchien
Schéadigung der Lungenbléschen
Herz-Rhythmusstdrungen
erhoéhte Morbiditat (Krebsrisiko)
erhohte Mortalitat (Sterblichkeit).

1.2 Ursprung der PMo-Belastung

Im Zuge der Erarbeitung des Aktionsplanes
Jena erfolgte die Uberschlagige Ermittlung
der PMjp-Emissionen auf der Grundlage
vorhandener Erhebungen, da bereits im
Zuge der Erstellung des Luftreinhalte-
planes Jena und sudliches Umland (LRP-
Jena) /9/ umféngliche Untersuchungen
durchgefuhrt wurden. Die Datengrundlagen
basieren auf den zugehorigen Emissions-
katastern und wurden fir die einzelnen
Emittentengruppen mit aktuellerem Zeitbe-
zug angepasst bzw. abgeschatzt.

- Genehmigungsbedurftige Anlagen -
Industrie (GA): Bezugsjahr 1996, LRP-
Jena und Emissionserklarungen aus dem
Jahr 2004 /9/, 110a/

- Sonstige nicht genehmigungsbe-
dirftige Anlagen - Kleingewerbe
(SNGA): Bezugsjahr 1996, LRP-Jena und
Landesemissionskataster "Stationare
Quellen" 1999 /10/,
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- Nicht genehmigungsbedrftige Feu-
erungsanlagen - Hausbrand (NGFA):
Bezugsjahr 1995/96, LRP-Jena und Lan-
desemissionskataster "Stationare Quellen"
1999 /9/, 110/, /110b/

- StralRenverkehr: Bezugsjahr 1995/98,
LRP-Jena, Landesemissionskataster ,Stra-
Benverkehr* 1998 /11/;

Emission im Hauptverkehrsnetz (Verkehrs-
modell Stand 2002) aktualisiert auf das
Analysejahr 2005 /12/;

.Konkretisierender MalRnahmeplan Ver-
kehr* 1999 /17/

Genehmigungsbedirftige Anlagen - In-
dustrie

An die Genehmigung und den Betrieb ge-
nehmigungsbedurftiger Anlagen werden
spezielle Anforderungen gestellt, die min-
destens auf dem Stand der Technik beru-
hen. Im Vergleich zum Emissionskataster
1996 wurden fir Feinstaub fir das Jahr
2004 wesentlich niedrigere Emissionswerte
ermittelt. Das Emissionsniveau fur Fein-
staub/PM;, sank im Verwaltungsgebiet der
Stadt Jena um ca. 87 %. Die Feinstaub-
emissionen der genehmigungsbedurftigen
Anlagen machen im gesamten stadtischen
Gebiet nur ca. 4 % der Gesamtemissionen
aus.

Die Zusatzbelastung aus PMj,-Emissionen der
genehmigungsbedurftigen Anlagen liegt bezo-
gen auf den seit 2005 geltenden Grenzwert un-
ter 1 % des PMjg-Jahresmittelwertes. Die Emit-
tentengruppe der genehmigungsbedurftigen
Anlagen hat keinen maf3geblichen Einfluss auf
die lokalen Belastungsverhaltnisse.

Sonstige nicht genehmigungsbedirftige
Anlagen (SNGA)

Dieser Emittentengruppe (wie Ra&uch-

ereien, Farbgebungsanlagen, chemische

Reinigungen, Tankstellen) ist fir das ge-

samte stadtische Gebiet mit 0,6 t (ca.1 %)

ein  marginaler Emissionsanteil an der

PM;o-Gesamtbilanz zuzuordnen.

Fur die lokale Emissionssituation an den Belas-
tungsschwerpunkten wie der Westbahnhof-
stral3e sind die sonstigen nicht genehmigungs-
bedurftigen Anlagen als nicht relevant einzustu-
fen.

Nicht genehmigungsbedirftige Feue-
rungsanlagen (NGFA)

Die seit Anfang der 90-er Jahre eingetrete-
ne rasante Veranderung der Heizungs-
technologie und  Energietragerstruktur
(Heizungsumstellung von Braunkohle auf
Erddl und Erdgas) hat zu einer deutlichen
Emissionsminderung und Verbesserung
der Luftqualitat gefiihrt. Die Feinstaub-
emissionen der nicht genehmigungsbedirf-
tigen Feuerungsanlagen betragen nach
den vorliegenden Trenduntersuchungen
(Bezugsjahr 1995/96, LRP-Jena und Lan-
desemissionskataster "Stationare Quellen"
1999 /9/, /10/, /10a/, /10b/) fur die gesamte
Flache des stadtischen Gebietes ein-
schlieBlich der Bereiche ohne Fernwarme-
versorgung ca. 11 t, entsprechend ca.
14 % der PMjo-Gesamtemissionen.
Allerdings ist seit einigen Jahren ein ge-
genlaufiger Trend zu beobachten. Aufgrund
der Foérderung der energetischen Nutzung
von Holz unter Klimaschutzaspekten ins-
besondere aber durch die steigenden
Energiepreise ist eine Zunahme der Holz-
verbrennung im Haushaltssektor zu ver-
zeichnen. Durch die hohen spezifischen
Emissionen stellt der Einsatz von Holz in
Kleinfeuerungsanlagen (Hausbrand) ein
besonderes Problem dar. Beim Hausbrand
tragt die Holzfeuerung in Deutschland mitt-
lerweile tber 90 % zur Belastung an PMy,
bei.

Abschatzungen ergeben, dass die Zusatzbelas-
tung aus PMjp-Emissionen der nicht genehmi-
gungsbedirftigen Feuerungsanlagen unter 1 %
des PMy,-Jahresmittelwertes liegt. Fur die loka-
le Immissionssituation an den Belastungs-
schwerpunkten, wie z. B. die Westbahnhofstra-
Re kénnen die nicht genehmigungsbedurftigen
Feuerungsanlagen als wenig relevant eingestuft
werden.

Allerdings ist in den letzten Jahren eine Zu-
nahme der Holzverbrennung in Kleinfeuerungs-
anlagen zu verzeichnen, die entscheidend zur
PMjo-Belastung beitragen.

StralBenverkehr

Fur den motorisierten StraRenverkehr hat
die Bilanzierung der PMg-Emissionen (Ab-
gas, Aufwirbelung und Abriebe) fur die un-
tersuchungsgebietsspezifische  Kfz-Flotte
im innerortlichen HauptverkehrsstraRen-
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netz mit ca. 50 t Feinstaub den Hauptanteil
von ca. 65% an der PM;;-Gesamt-
emission.

Der StraBenverkehr stellt mengenmalig die
dominierende Emittentengruppe dar. In Verbin-
dung mit der extrem niedrigen Ableithéhe der
Schadstoffe hat sie auch die lufthygienisch
groRte Relevanz. Zudem werden durch den
StralRenverkehr Dieselrusspartikel freigesetzt,
die besonders wirkungsrelevant sind.

Offroad-Verkehr

Der Schienenverkehr, die Flachennutzung
in der Land- und Forstwirtschaft, Arbeits-
maschinen der Bauwirtschaft und Industrie
sowie der Einsatz mobiler Gerate und Ma-
schinen in sonstigen Bereichen liefern im
Stadtgebiet ca. 12 t Feinstaub, ein Anteil
von ca. 16 % an der PM;o,-Gesamt-
emission.

Diese Quellgruppe liefert ausschliel3lich Emis-
sionen fir den stadtbedingten Belastungsanteil
und hat auf die lokale Immissionssituation in
den StralRenbereichen, wie die Westbahnhof-
stral3e, einen geringen Einfluss.

Gesamtemissionen Jena

Die Zusammenstellung der PMy-Emis-
sionen aller Emittentengruppen ergibt, dass
ca. 65 % der PMg-Emissionen in Jena aus
dem StraRenverkehr stammt. Das PM;o-
Aufkommen aus dem StraRenverkehr be-
tragt ca. 50 t/a, davon ca. 36 t aus Abrieb/
Aufwirbelung. Die Emittentengruppen ge-
nehmigungsbediirftige Anlagen (GA), nicht
genehmigungsbedurftige Feuerungsan-
lagen (NGFA), sonstige nicht genehmi-
gungsbeddrftige Anlagen (SNGA) und
Offroad-Verkehr emittieren ca. 27,4 t/a
PMy,, das entspricht insgesamt 35 %.

Wesentlich hierbei ist jedoch der Anteil der
einzelnen Emittenten an der Immissionsbe-
lastung der Menschen vor Ort (Kon-
zentration in der Luft). Eine hohe Immissi-

onsbelastung tritt insbesondere dort auf,
wo eine groR3e Zahl von Emittenten kon-
zentriert ist und lokal Partikel in niedriger
Hohe freigesetzt werden, wo weniger gute
Austauschbedingungen vorherrschen. Dies
ist gegenwartig vorrangig in stark befahre-
nen Stralen zu beobachten. Der StralRen-
verkehr tragt zu den PMgy,-Grenzwertiiber-
schreitungen in einem viel starkeren Mal3e
bei, als es nach seinem Anteil an den Ge-
samtemissionen zu vermuten ware.

Auch die Feinstdube aus kleinen Holzfeue-
rungsanlagen werden in relativ niedrigen
Hohen emittiert und erreichen den Men-
schen weniger verdinnt, als dies bei-
spielsweise bei Quellen mit hohen Ableit-
héhen (Schornsteine von Industrie und
Kraftwerken) der Fall ist. Bei diesen finden
die Immissionen in der Regel Uber weite
Strecken verteilt statt und nicht unmittelbar
am Entstehungsort wie beispielsweise
beim Verkehr und den Heizungsanlagen.
Bei letzteren beschranken sich die Immis-
sionen jedoch vorwiegend auf die Heizpe-
riode.
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Anteilige Gesamtemissionen PM 1o Jena
Abschatzung 2005

m Offroad-Verkehre
O StralBenverkehr

@ Genehmigungsbediirftige Anlagen (Industrie)
O Nicht genehmigungsbediirftige Feuerungsanlagen (Hausbrand)
m Sonstige nicht genehmigungsbedurftige Anlagen (Kleingewerbe)

4%

Abb. 1:

1.3 Einflussfaktoren auf die PM qo-
Belastung vor Ort

Die Emission’ von Feinstaub PM;, kann
aus naturlichen und anthropogenen Quel-
len stammen. Zur immissionsseitigen®
PM;o-Belastung tragen neben lokalen und
stadtischen Quellen auch Uberregionale
Quellen® aller externen Emittenten bis hin

! Emission (SchadstoffausstoR) im lufthygienischen Sinn
ist die von verursachenden Prozessen der Emittentengrup-
pen an die Umwelt abgegebene Luftschadstoffmenge.

2 Immission (Luftverunreinigung) bezeichnet die Einwir-
kungen von Emissionen auf Menschen, Tiere, Pflanzen und
Sachguter, nachdem sie sich in der Luft, dem Wasser oder
dem Boden ausgebreitet oder auch chemisch oder physika-
lisch umgewandelt haben.

® Uiberregionaler Hintergrund

Eintrage aus dem Umland der Stadt, durch Verkehr, Land-
wirtschaft, emittierende Anlagen, Ferneintréage usw.
stadtbedingter Beitrag

Stadtverkehr, alle emittierenden Anlagen (einschlieB3lich
Feuerungsanlagen) und Vorgénge im Stadtgebiet

lokale Belastung

Verkehr in StraRenschlucht

Anteilige Gesamtemissionen in Jena fur PMy,

zu Ferneintragen, als auch die durch luft-
chemische Reaktionen primarer Vorlaufer-
stoffe (NO,, NHs;, SO,) entstehenden Se-
kundéarpartikel bei.

Naturliche Staubquellen sind beispielswei-
se Bodenerosionen, Sandstirme, Vulkan-
tatigkeiten, Waldbrande, partikelbildende
Gasreaktionen in der Atmosphére sowie
maritime Schwebteilchen und Pollen.

Zu den primaren anthropogenen Quellen
z&hlen u. a. Verbrennungsprozesse (Kraft-
werke, Industrie, Gewerbe und Haus-
brand), industrielle Prozesse landwirt-
schaftliche Nutzung, Schittgutumschlag,
Bautatigkeiten und der StrafRenverkehr.

Die Feinstaubimmission, insbesondere die
Anzahl der Tagesuberschreitungen ist zu-
dem Uberaus witterungsabhéngig. Hohe
kurzzeitige Konzentrationen treten Uber-
wiegend in winterlichen Episoden mit ge-
ringer Mischungsschichthéhe (Inversions-
wetterlagen) und dadurch stark einge-
schranktem vertikalen Luftaustausch auf.

Die Gesamtheit aller auf dem Transport-
weg der Luftschadstoffe wirkenden Einflis-
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se bestimmen die Quellanteile der Verur-
sachergruppen der Luftbelastung im regio-
nalen und lokalen Umfeld.

Bei Inversionswetterlagen zeigt sich dies
besonders deutlich darin, dass die H6he
der Feinstaubbelastung hauptsachlich von
den lokalen Emissionen bestimmt wird.

Woher der Feinstaub in kritischen Straf3en

Thiringens anteilig resultiert, zeigt das fol-
gende Diagramm.

Herkunft des Feinstaubes

Ferneintrage
incl. regionales Hintergrundni

4850 % _ o 2 lokaler Verkehr

Abb. 2: Herkunft des Feinstaubes nach
prozentualen Anteilen in verkehrshelasteten
StraRenschluchten

Aufgrund &ahnlich vorliegender Verhaltnisse
in schluchtartigen StraBen mit hoheren
Verkehrsmengen ist wegen ahnlichen Re-
lationen der Straflengeometrie (Hohe zu
Breite), des Stréomungscharakters im Stra-
Renbereich und den zeitlich freigesetzten
Schadstoffmengen sowohl bundesweit, wie
auch in Thiringer Stadten, die prozentuale
Zusammensetzung der Herkunftsanteile
des Feinstaubes in etwa gleich. Dies konn-
te in zahlreichen Untersuchungen, die im
Rahmen der Luftreinhalteplanung bundes-
weit durchgefiihrt wurden, festgestellt wer-
den.

Letztendlich ist die Immission bzw. Schad-
stoffkonzentration und ihr spezifischer
Grenzwertbezug ausschlaggebend fir die
Beurteilung des Wirkungseffektes von
MalRnahmen zur Verbesserung der Luft-
qualitat.

1.4 Zustandige Behorde

Zustandige Behorde fiur die Aufstellung von
Aktionsplanen gem. § 47 Abs. 2 BImSchG
ist nach 8 3 Abs. 2 Nr. 1. ¢) der Thuringer
Verordnung zur Regelung von Zustandig-
keiten und zur Ubertragung von Ermachti-
gungen auf dem Gebiet des Immissions-

schutzes und des Treibhausgas-Emis-
sionshandels /13/ das Thuringer Landes-
verwaltungsamt.

Die Erarbeitung des Planes erfolgte in en-
ger fachlicher Zusammenarbeit mit der
Thiringer Landesanstalt fur Umwelt und
Geologie sowie der Stadtverwaltung Jena.

1.5 Umsetzung der MaRnahmen

Der Aktionsplan stellt weder eine eigene
Rechtsgrundlage zur Umsetzung der auf-
gefuhrten MalRnahmen dar, noch bindet er
Dritte unmittelbar. Die in einem Aktionsplan
festgelegten Mallnahmen sind also nicht
aus sich heraus wirksam, sondern bedir-
fen zu ihrer Umsetzung und Durchfiihrung
weiterer behordlicher Aktivitaten.

Die MalRnahmen dieses Aktionsplanes sind
durch die Stadt mittels kommunaler
Rechtssetzung (Satzungen, Verordnungen)
zu sichern bzw. unter Anwendung der ent-
sprechenden Fachgesetze zu realisieren.
Geht es beispielsweise um verkehrsbe-
schrankende Maflinahmen, so hat gemaR
8 40 Abs. 1 BImSchG die zustandige Stra-
Renverkehrsbehorde die MalRnahmen um-
zusetzen. Dies geschieht nach Mal3gabe
der straRenverkehrsrechtlichen Vorschrif-
ten.

Umsetzung der MalBnahmen gem. § 47 Abs.
6 Satz 1 BImSchG

Die in den Aktionsplanen festgelegten Malf3-
nahmen sind durch Anordnungen oder sonstige
Entscheidungen der zustandigen Trager offent-
licher Verwaltung nach dem BImSchG oder
nach anderen Rechtsvorschriften durchzuset-
zen.

Sind in den Aktionsplanen planungsrechtliche
Festlegungen vorgesehen, haben die zustandi-
gen Planungstrager dies bei ihren Planungen
zu bericksichtigen.

1.6 Offentlichkeitsbeteiligung

GemalR 8§47 Abs.5 Satz2 i.V.m. 8§12
Abs. 7 der 22. BImSchV ist die Offentlich-
keit bei der Aufstellung eines Aktionsplanes
zu beteiligen. Der Plan muss der Offentlich-
keit zuganglich gemacht werden, hierzu
wird er ortsiiblich bekannt gegeben.

In diesem Rahmen erfolgte die Auslegung
des Entwurfes zum Aktionsplan zur Ein-
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sichtnahme im Thiringer Landesverwal-
tungsamt.

Allen interessierten Blrgern sowie Umwelt-
verbanden und -vereinigungen wurde somit
Gelegenheit gegeben, Anregungen, Hin-
weise und/oder Ergdnzungsvorschlage vor-
zubringen.

Zudem erfolgt die Veréffentlichung des
Planentwurfes sowie des glltigen Aktions-
planes auf der Internetseite des Thuringer
Landesverwaltungsamtes unter
http://www.thueringen.de/de/tivwa/umwelt/
immissionsschutz mit zugeschalteten Links
des Thiringer Ministeriums fir Landwirt-
schaft, Naturschutz und Umwelt und der
Thiringer Landesanstalt fur Umwelt und
Geologie.

Die Endfassung des Aktionsplanes wird
ebenfalls zur Einsichtnahme ausgelegt.

1.7 Uberwachung der Luftqualitat,
Fortschreibung des Aktions-
planes

Die MalRnahmen eines Aktionsplanes mus-
sen so lange beibehalten werden, bis si-
chergestellt ist, dass die Gefahr der Grenz-
wertliberschreitung dauerhaft ausgeschlos-
sen werden kann. Ein ,Jojo-Effekt* muss
verhindert werden.

Aktionspléane sind unter Beachtung und Be-
ricksichtigung der aktuellen Immissions-
verhéltnisse und der aktuellen Anteile der
verursachenden Emittenten entsprechend
der Entwicklung fortzuschreiben. So kon-
nen beispielsweise Mallnahmen, die keine
Erfolge zeigen, zurickgenommen werden.
Dies kann auch (schrittweise) erfolgen,
wenn durch bestimmte MaRnahmen die Im-
missionsgrenzwerte eingehalten werden.

Eine sorgfaltige messtechnische Uberwa-
chung und Beurteilung der weiteren Ent-
wicklung ist dafir erforderlich. Die Kontrolle
der Einhaltung der Grenzwerte bei einzulei-
tenden MalRnahmen dieses Aktionsplanes
erfolgt messtechnisch durch die TLUG.

Konnen durch die festgelegten Mal3nah-
men die Grenzwerte nicht eingehalten wer-
den, bleiben weitere MalZnahmen vorbehal-
ten. FUr diesen Fall ist der Aktionsplan un-
ter Beteiligung der Offentlichkeit fortzu-
schreiben.

1.8 Inkrafttreten des Aktionsplanes

Der Aktionsplan tritt mit dem Datum der
Bekanntmachung in der Presse sowie im
Amtsteil des Thiringer Staatsanzeigers in
Kraft. Damit wird er fur die Stadt Jena ver-
bindlich und bildet die Grundlage fur die
Umsetzung von MalRnahmen zur Reduzie-
rung der Luftschadstoffbelastung durch
Partikel (PMy0y und Stickstoffoxide (NO5).

2. Situation Jena

2.1 Gebietsbeschreibung

Die Stadt Jena ist nach Erfurt und Gera die
drittgro3te Stadt des Freistaats Thiringen.

Die Universitatsstadt zahlt tGber 100.000
Einwohner, davon ca. 20.000 Studenten.
Die Friedrich-Schiller-Universitat Jena ist
die einzige Volluniversitat Thiringens. Die
Fachhochschule Jena ist mit 4.600 Studen-
ten die grol3te des Freistaates. Taglich ist
Jena Ziel von ca. 17.900 Einpendlern und
Quelle von ca. 9.000 Auspendlern (Stand
30.06.2006).

Im mittleren Saaletal gelegen erstreckt sich
die Stadt auf fast 15 km Lange etwa 150 m
uber NN entlang der Saale, umgeben von
Muschelkalkbergen, wobei das Gelande
auf Hohen bis zu 400 m zum Teil sehr stark
ansteigt.

Die lang gestreckte Besiedlung in Nord-
Siud-Richtung entlang des Saaletales und
die groRen Hohenunterschiede haben we-
sentlichen Einfluss auf die verkehrliche In-
frastruktur aber auch auf die lokalklimati-
schen Verhaltnisse.

Der Talraum von Jena bedingt ein eigenes
Lokalklima. Die langjahrig gemessenen
Temperaturwerte weisen ein mildes Klima
im mitteldeutschen Raum aus. Die Haupt-
windrichtung im Stadtgebiet liegt um Sid
bis Sudwest und wird im Wesentlichen vom
Talverlauf bestimmt. In den Seitentélern
kommen auch lokale Unterschiede vor. Die
mittleren Windstarken sind relativ gering,
was zeitweise zu einer schlechten Durch-
lGftung der Stadt fuhrt. Dies zeigt sich auch
in einer hohen Anzahl von Nebeltagen. Um
Jena bilden sich lokale Windsysteme her-
aus, die zeitweise zu Kaltluftabfliissen fih-
ren. Insbesondere in den Wintermonaten
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haufig zu verzeichnende Inversionswetter-
lagen, welche mehrere Tage anhalten kon-
nen, fihren zu negativen lufthygienischen
Wirkungen. An Tagen mit Inversionswetter-
lagen treten verstarkt hohe Luftschadstoff-
konzentrationen auf.

2.2 Uberwachung der Luftgute

In Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben
ist in den vergangenen Jahren die Luftqua-
litat in Tharingen flachendeckend beurteilt
worden. Die Uberwachung und Beurteilung
der Immissionssituation erfolgt durch die
Thiringer Landesanstalt fur Umwelt und
Geologie (TLUG).

Seit Beginn der 90iger Jahre hat sich die
Luftqualitat insgesamt verbessert. Im Er-
gebnis der Luftschadstoffiberwachung ist
nunmehr erkennbar, dass der motorisierte
Stral3enverkehr einen mal3geblichen Anteil
an der Luftbelastung hat. Insbesondere in
lokal eng begrenzten Bereichen (Hauser-
bzw. StralRenschluchten) werden durch die
schlechten Austauschbedingungen und die
schlechte Abfuhrung der Luftschadstoffe
hohe Werte an PMy, sowie NO, gemessen.

Fur die Stadt Jena sowie deren sidliches
Umland wurde bereits im Jahr 1993 mit Un-
tersuchungen der Luft begonnen und im
Jahr 2001 ein Luftreinhalteplan /10/ fertig-
gestellt. Dieser Plan, der vor der Novellie-
rung des BImSchG und der 22. BImSchV
entstanden ist, informiert tGber die flachen-
hafte Verteilung der Immissionskonzentrati-
onen ausgewahlter Luftschadstoffe.

Auch hierbei wurde bereits der Stral3enver-
kehr als Hauptverursacher von Luftschad-
stoffen sowie Treibhausgasen identifiziert.

Abb. 3:

Messcontainer der TLUG in der
WestbahnhofstralRe bis 1/2008

2.3 Messstationen in Jena

Im Jahr 2003 wurden Rastermessungen
mit einem mobilen Messfahrzeug an 24
Punkten und ein Stichprobenmesspro-
gramm (Intensivmessung) in der Schiller-
stralRe, Camburger Stral3e, Fiurstengraben,
Karl-Liebknecht-StraRe, Friedrich-Engels-
StraRe und Herrmann-Lons-StralRe zur Be-
urteilung der Belastung in der Flache des
Stadtgebietes aufgenommen. Aufgrund der
kritischen Messwerte in der Westbahnhof-
stralRe, hervorgerufen durch das hohe Ver-
kehrsaufkommen und die schlechten Aus-
breitungsbedingungen durch die Bebau-
ungsstruktur, wurde hier bis Januar 2008
eine Dauermessstelle zur Kontrolle der
Luftbelastung (PM;o, NO,) eingerichtet.

Die Messstelle in der Emil-Walk-Stral3e na-
he der BAB A4 wurde ursprunglich als Ver-
gleichsmessstelle zu der fur eine ,Stral3en-
schlucht* typischen Messstelle Westbahn-
hofstral3e eingerichtet und dient nun der
Erfassung der Belastung durch die Bau-
malnahmen. An dieser Messstelle wurde
deutlich, dass in der Emil-Wolk-Stral3e trotz
hohen Verkehrsautfkommens auf der BAB 4
bedingt durch die gunstigeren Ausbrei-
tungsbedingungen eine geringere Luftbe-
lastung als in der StralRenschlucht West-
bahnhofstral3e messbar ist.
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Seit April 2005 wird zur Ermittlung der
PMj,-Belastung eine weitere Messstelle
(Staubsammler) in der Camburger Stral3e
betrieben. Weiterhin wurde ein Messfahr-
zeug (als temporéare Messstelle bis April
2006) zur Ermittlung der stadtischen
Grundbelastung im Gebiet Lutherstral3e /
Friedensberg zum Vergleich mit der Station
Dammstral3e aufgestellt.

Im Zeitraum bis Ende 2007 wurden im
Stadtgebiet von Jena folgende drei statio-
nare Messstellen betrieben:
* WestbahnhofstralRe
(07.01.2003 bis 07.01.2008)
 Emil-Wdlk-Stralle in Jena-Lobeda
an der BAB 4 (seit 07.01.2003).
e Dammstralle zur Erfassung der
stadtischen  Hintergrundbelastung
(seit 1992).

Abb. 4:

Messstandorte in Jena

rot - Messungen in StralRen
grin - Messungen im stadtischen Hintergrund

Die Auswahl der Messstandorte erfolgt
nach europaweit einheitlich vorgegebenen
Kriterien.

Dabei bertcksichtigt wurden die Ergebnis-
se aus bundesweiten Untersuchungen, die
gezeigt haben, dass die gréfiten Schad-
stoffbelastungen dort auftreten, wo eine
hohe Verkehrsbelastung i.V.m. mit schlech-
ten Austauschbedingungen vorherrscht.

Diese schlechten Austauschbedingungen
sind bei einer engen Bebauung bzw. in
Strallen mit StraRenschluchtcharakter ge-
geben. Die Feinstaubbelastung ist dabei im
unmittelbaren Straf3enbereich am grof3ten
und nimmt in Entfernung von der Stral3e
stetig ab und dies umso mehr, je besser
die Durchliftung ist. Diese Situationsver-
haltnisse wurden bei der Messstellenaus-
wahl mit bericksichtigt. Zu beachten ist
generell, dass sich die Gesamtbelastung
aus der Summe der lokalen Belastung (in
der StraRenschlucht) plus einen stadtbe-
dingten Beitrag auBerhalb der lokalen
Stral3e plus einen uUberregionalen Beitrag
durch Eintrag aulRerhalb des Stadtgebietes
ergibt [Abb. 2]. Daneben ist ein wesentli-
ches Kriterium fir die Messstellenauswabhl
das Mal3 der von der Luftbelastung Betrof-
fenen (Wohn-)Bevdlkerung.

Die bestehenden Messstationen wurden an
bestimmten sog. ,Hotspot“-Bereichen (kriti-
sche Belastungsschwerpunkte) installiert
und stellen kein flachendeckendes Uber-
wachungsnetz dar. Sie reprasentieren Ge-
biete, in denen wahrscheinlich die hoch-
sten Konzentrationen auftreten, denen die
Bevolkerung ausgesetzt ist. Aul3erhalb die-
ser Bereiche muss fur die Bewertung der
Belastungsverhéltnisse auf Modellrech-
nungen zurickgegriffen werden. Dies ist
eine allgemein ubliche Methode, die auch
von der EU zur Anwendung empfohlen
wird.

2.4 Ergebnisse der Messungen
und Feststellung von Uber-
schreitungen

Die im Jahr 2003 in der Westbahnhofstra-
Be in Jena gemessenen PMj,-Konzentrati-
onen haben den ab 2005 geltenden Tages-
mittelgrenzwert deutlich Uberschritten; al-
lerdings war keine Uberschreitung des Ta-
gesmittelgrenzwertes plus Toleranzmarge
zu verzeichnen (was die Erstellung eines
Luftreinhalteplanes erforderlich gemacht
hatte). Ebenso wurde fir NO, im Jahr 2003
eine Uberschreitung des ab 2010 gelten-
den Jahresmittelgrenzwertes festgestellt.

Im Jahr 2004 traten insgesamt geringere
Feinstaubbelastungen auf. Diese geringe
Belastung war im deutschlandweiten Trend
zu beobachten und ist zum Teil auf die
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gunstigeren meteorologischen Bedingun-
gen zurtckzufihren.

2005 wurde am Messpunkt Jena-West-
bahnhofstraRe*  der PMj,-Tagesmittel-
grenzwert knapp eingehalten; an 29 Tagen
wurde ein PMy,-Tagesmittelwert von mehr
als 50 pg/m?3 beobachtet.

Auch fir NO, wurden erhdhte Werte ge-
messen; der ab 2010 geltende Jahresmit-
telwert wurde 2005 an der Messstation Je-
na WestbahnhofstralRe lberschritten.

Im Jahr 2006 wurden an der Messstelle
Westbahnhofstral3e bereits im Mai die ma-
ximal 35 zulassigen Uberschreitungstage
fur PMy im Tagesmittel erreicht; zum Jah-
resende wurden 37 Uberschreitungstage
registriert.

Anders stellten sich die Verhéaltnisse durch
veranderte meteorologische Verhaltnisse
und der Wirksamkeit erster MaBhahmen im
Jahr 2007 dar. Hier war eine Abnahme der
Uberschreitungstage auf 13 und eine Ab-
nahme des Jahresmittelwertes  auf
24 pg/ms festzustellen.

Die gemessenen Immissionswerte fir PMyq
und NO, an den Messstationen Westbahn-
hofstral3e, Emil-Wolk-Stralie (Jena-
Lobeda/A4) und DammstralRe in den Jah-
ren 2003—-2007 sind vergleichend in Tabel-
le 1 auf S. 15 aufgefuhrt.

Zusammenfassend kann festgestellt wer-
den, dass im Jahre 2004 gegeniber dem
Vorjahr ein starker Rickgang der PMy,-
Jahresmittelwerte zu verzeichnen war. Im
Jahr 2005 steigen die Werte gegenuber
den Werten im Jahr 2004 durchgéngig
leicht an, allerdings erreichen sie nicht
mehr das Niveau des Jahres 2003. Im Ver-
gleich mit den Messstellen Weimar und Er-
furt fallt auf, dass an den Stationen der drei
Stadte im Jahre 2003 die hochsten Immis-
sionswerte, im Jahre 2004 mit Abstand die
niedrigsten - und im Jahr 2005 und 2006
wieder hohere Werte gemessen wurden,

* Hinweis: Die genannte Uberschreitungshaufigkeit
beinhaltet diejenigen Tage im August 2005, in denen
infolge  StralRensanierung sehr hohe  PMsp-
Belastungen auftraten [Pkt. 2.6].

2007 erfolgte insgesamt eine erneute Ab-
nahme.

Generell ist jedoch ein abnehmender Trend
fir PM,o ab etwa Mitte 2006 zu verzeich-
nen, wahrend fir NO, die Tendenz eher
zunehmend ist.

Es wird deutlich, dass sich die vorherr-
schenden Wind- und Austauschverhaltnis-
se i. V. m. Uberregionalen Eintragen in den
Immissionsmesswerten widerspiegeln.
Wahrend das Jahr 2003 bundesweit durch
schlechtere Austauschbedingungen, das
Jahr 2004 durch héhere Windgeschwindig-
keiten und Westwindwetterlagen, das Jahr
2005 eher durch durchschnittliche Aus-
tauschverhéltnisse gepragt waren, zeich-
nete sich 2006 episodenhaft ein starkerer
Einfluss von Ostwinden, insbesondere im
Januar, ab. Von den 17 registrierten Uber-
schreitungen im Januar 2006 lassen sich
ca. 50 % auf diese Einflisse zurtckfihren.
Das Jahr 2007 war insgesamt von einer
Witterung mit viel Niederschlag gepragt,
sodass Luftschadstoffe haufig ausgewa-
schen wurden. Da die Niederschlage
hauptséachlich in Verbindung mit Luftmas-
sen aus westlichen Richtungen auftraten,
kam es selten zu stabilen Schichtungen mit
austauscharmen Wetterlagen.

In den folgenden Abbildungen 5 und 6 ist
beispielhaft ein mittlerer Wochengang fir
PMj, und NO, dargestellt. Der mittlere Wo-
chengang belegt den Einfluss und den An-
teil des Kfz-Verkehrs. An Wochentagen
und in den Hauptverkehrszeiten treten ho-
here Werte von PM;, und NO, auf.

Die Abbildung 7 verdeutlicht den zeitlichen
Verlauf der Differenz der Tagesmittelwerte
und gleitenden Monatsmittelwerte zwi-
schen der Westbahnhofstrale und Hum-
melshain 2006 bis 2007 fiir PM;p und NO,.
Durch die Differenzbreite wird der Einfluss
der Meteorologie erkennbar; tendenziell ist
eine Zunahme von Stickstoffdioxid und ei-
ne Abnahme von PM;, erkennbar.
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Luftschadstoff

DammstraRe

WestbahnhofstraRe

Emil-Wolk-StraRe

Schwebstaub-PM;,

Jahresmittelwert in
3.

pg/m’; Grenzwert

gem. 22. BImSchV

ab 2005 40 pg/m’

Schwebstaub-PMjo
Anzahl Tage mit
Uberschreitungen;
Tagesmittelgrenz-
wert gem. 22.
BImSchV ab 2005:
50 pg/ms; zulassig
35 Uberschreitungen
im Jahr
Stickstoffdioxid
Jahresmittelwert in
3,
pg/m’; Grenzwert
gem. 22. BImSchV
ab 2010: 40 pg/m’

2003 2004

29 21

31 9

20 18

2005

23

18

2006

26

22

19

2007

21

18

2003 2004 2005

37 29 30

61 23 29

43 40 40

20

30

37

41

06 2007

24 28 23 27

13 21 8 19

45 45 37 36

2003 2004 2005 2006

2007

29 28

34 36

39 31

Tab. 1:
2007

Immissionssituation — Jena, PMo und Stickstoffdioxidmessungen in den Jahren 2003 -

Immissionsmesswerte PM
mittlerer Wochengang 2007

10

e Dammstral3e (regional
—Westbahnhofstr. (lokal
Hummelshain (Uberregional)
= Aquivalenz/Grenzwert 2005
== Grenzwert 2005

Montag

Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag

Samstag Sonntag

Abb. 5:

werten

Immissionsmesswerte flir PMy, an der Messstation WestbahnhofstraRe mit Vergleichs-
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Immissionsmesswerte NO,
mittlerer Wochengang 2007 DammstraRe (regional)

80 W estbahnhofstr. (lokal)
Hummelshain (iberregional)

70 | A f —_ Grenzwert 2010
o M R o
NN
o A
A A A A
m AN A

Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag

Abb. 6: Immissionsmesswerte fir NO, an der Messstation Westbahnhofstral3e mit Vergleichswerten

Verlauf Differenz Tagesmittelwerte und gleitende
Monatsmittelwerte WestbahnhofstraRe - Hummelshain
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Abb. 7:  Zeitlicher Verlauf der Differenz Tagesmittelwerte und gleitende Monatsmittelwerte West
bahnhofstrale — Hummelshain 2006 bis 2007 fir PM;, und NO,
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Verkehrsbedingte Emissionen und
Ergebnisse der Immissionsberechnung
Analysejahr 2005

Fur die Aufstellung eines Aktionsplans flr
Jena wurden im Auftrag und unter Feder-
fihrung der Thiringer Landesanstalt far
Umwelt und Geologie ingenieurtechnische
Leistungen zu ,Untersuchungen im Rah-
men eines Aktionsplanes fir die Stadt Je-
na“ in Auftrag gegeben (siehe auch unter:
http://www.tlug-jena.de/Berichte/Umwelt-
daten2007/Luft/Luftreinhaltung).

Dazu sollten kritische Belastungsschwer-
punkte (,Hotspots") analysiert, bewertet
und verkehrsbezogene Malinahmen zur
Verbesserung der Luftqualitdt abgeleitet
werden.

Fur die immissionsseitigen Netzbetrach-
tungen wurde ein Betrachtungsbereich
Verkehr festgelegt. Er umfasst den Innen-
stadtbereich sowie alle wichtigen Zu-
fahrtsstraRen zur Innenstadt bzw. von der
Innenstadt weg und somit alle aus immis-
sionsseitiger Sicht bedeutsamen Stral3en-
abschnitte mit dominierender einseitiger
oder beidseitiger Randbebauung. Seine
GroRRe betragt ca. 2,8 km x 3,7 km. Au-
Rerdem wurde auch die Wohnbebauung
im Nahbereich der Kreuzung BAB A4 /
Stadtrodaer Stral3e im Suden mit betrach-
tet [Abb. Anhang 9.3].

In Abstimmung mit der Stadt Jena wurden
im Rahmen dieses Projektes 4 Planfalle
ausgewahlt und einer naheren Betrach-
tung hinsichtlich der Wirkungen zur Redu-
zierung der PMio-Belastung an Belas-
tungsschwerpunkten unterzogen [Anhang,
Pkt. 5.2].

Verkehrsdaten und PM jo-Emissionen
Analyse 2005

Ausgangpunkt der Arbeiten stellte das fur
die Stadt Jena vorliegende Verkehrsmo-
dell dar, welches auf das Analysejahr
2005 aktualisiert wurde, so dass pro Stre-
ckenabschnitt realitdtsnahe Daten zu den
Verkehrsbelastungen vorliegen. Diese Da-
ten dienten als Grundlage zur Ermittlung
der  streckenspezifischen = PMjy-Emis-
sionen des StralRenverkehrs, erganzt
durch weitere Angaben wie die Untertei-

lung der fir alle Kfz vorliegenden Ver-
kehrsdaten® und fiir die zeitliche Differen-
zierung der Verkehrsbelastungen (Wo-
chen-/Tagesganglinien). Informationen zur
Streckencharakterisierung  (Streckentyp,
Gefalle/Steigung, Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, etc.) wurden gleichfalls bei
der Emissionsberechnung beriicksichtigt.
Die PMyy-Abgasemissionen und die PMyq-
Emissionen durch Aufwirbelung und Ab-
rieb wurden streckenbezogen ermittelt.
Letztere haben einen Anteil von ca. 70%
an den gesamten PM,-Emissionen des
StralRenverkehrs im Stadtgebiet Jena.

Die Gesamtemissionen (Abgas plus Ab-
rieb und Aufwirbelungen) ist im untersuch-
ten Stral3ennetz in Abhé&ngigkeit von der
Kfz-Flottenzusammensetzung, Verkehrssi-
tuation und StralRenzustand unterschied-
lich verteilt [Abb. Anhang 9.4].

PM;o-Immissionen 2005

Da eine flachendeckende Ermittlung von
Messdaten im Rahmen der Luftqualitats-
Uberwachung nicht realisierbar ist, missen
Berechnungsmodelle fir die Ermittlung
von Immissionsdaten genutzt werden. Fur
andere Stralenbereiche auf3erhalb der
Jenaer Messstellen erfolgten mit dem
Screening-Modell° PROKAS/PROKAS B
spezielle PMj,-Berechnungen an Belas-
tungsschwerpunkten. Dazu wurden aus
dem Betrachtungsbereich Verkehr alle die-
jenigen Stral3enabschnitte ausgewahilt, die
im Analysefall 2005 eine Verkehrsstarke
von mehr als 4.000 Kfz/24h aufgewiesen
haben.’

Auf Basis von Verkehrsnachfrageberech-
nungen im StralRennetz Jena wurden Aus-
breitungsrechnungen an ca. 30 Belas-
tungsschwerpunkten durchgefiihrt und die

® Fahrzeugarten Pkw, INfz (leichte Nutzfahrzeuge <=3,5t
zul. GG), sNfz (schwere Nutzfahrzeuge >3,5t zul. GG) und
Krad

® Screening-Modell: Methode zur abschatzenden Berech-
nung fir einen ausgewahlten StraRenabschnitt

"Hinweis: Die Schadstoffbelastung an StraRen mit geringe-
rer Verkehrsbelegung wird erfahrungsgeman zu einem
GroRteil durch die Vorbelastung bestimmt. Grenzwert-
Uberschreitungen werden dort nicht erwartet. Die Berech-
nungsergebnisse fir Jena bestétigen diese Annahme.
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4 ausgewdhlten Planfalle einer néheren
Betrachtung unterzogen.

Fur die Teiluntersuchungsgebiete West-
bahnhofstralBe und Camburger Stral3e er-
folgte fur die Darstellung der rdumlichen
Schadstoffverteilung in der Straf3en-
schlucht zusatzlich eine detaillierte Be-
rechnung mit dem hoherwertigen Stro-
mungs- und Ausbreitungsmodell MISKAM.
SchwerpunktméRig wurde beim Schad-
stoff PM;o sowohl der Jahresmittelwert als
auch der Tagesmittelwert betrachtet. Fur
die Ermittlung der Uberschreitung des Ta-
gesmittelgrenzwertes kam zur Bewertung
die so genannte ,,Aquivalentwertmethodik“
zur Anwendung®. Zusatzlich wurden die
NO,-Jahresmittelwerte berechnet und fir
Einzelpunkte ein Ausblick auf die NO,-
Belastung im Jahr 2010 vorgenommen.

Die Ergebnisse der Immissionsberech-
nungen® zeigen fiir ca. 75 % der unter-
suchten Streckenabschnitt Uberschreitun-
gen des PM,o-Tagesmittelgrenzwertes von
50 pug/m°. Im Bereich des unteren Fiirs-
tengrabens und sudostlichen Bereich der
LutherstraRe wird zusatzlich auch der
PM,o-Jahresmittelgrenzwert von 40 pg/ m®
Uberschritten.

An anderen Abschnitten der Belastungs-
schwerpunkte wurden PMgj,-Jahresmittel-
werte kleiner als 35 pg/m3 berechnet und
liegen damit um mindestens 12 % unter-
halb des Grenzwertes [Abb. Anhang 9.5].

An mehreren Belastungsschwerpunkten
traten gegeniiber den Berechnungen zur
WestbahnhofstraRBe vergleichbare oder
hohere Belastungen auf. Damit wird deut-
lich, dass die Westbahnhofstraf3e nicht
den hochstbelasteten Bereich der Stadt
Jena darstellt. Das zeigt sich beispielswei-
se auch im direkten Vergleich der Re-
chenergebnisse fir die separat betrachte-
ten Stralenschluchten [Tab. Anhang 9.2].

Aussagen zur Wirksamkeit der vorge-
schlagenen Planfalle wurden durch den

®Die Uberschreitungshaufigkeiten des PMy,-Tages-
mittelgrenzwertes wurde von einem funktionalen Zusam-
menhang zwischen den berechneten PMy,-Jahresmittel-
werten und der Uberschreitungsanzahl abgeleitet.

9Berechnungen wurden nur fir angebaute Streckenab-
schnitte durchgefuhrt, die Ergebnisse stellen die Situation
am kritischsten Bereich des Streckenabschnittes dar.

Vergleich berechneter Veranderungen
zum Analysejahr 2005 gewonnen [Anhang
Pkt. 5.2].

NO, PMjo Anzahl
[ng/ [hg/  Tage

m3] m3] PM;o-TM-

Werte
>50 pg/m?3
[d]

Beurteilungswert 50 40 35

22. BImSchv fir

2005 (bei PM10-

Grenzwert)

Westbahnhof- 49 33 53

stral3e

SchillerstraRe 45 33 53

Camburger 45 32 48

StralRe

Karl- 49 34 58

Liebknecht-

StralRe

Furstengraben 64 49 147

Tab. 2: Berechnete Jahresmittelwerte flir NO,
und PM,o sowie Tagesmittelwerte fir PMyq

2.5 Veranlassung zur Aufstellung
eines Aktionsplanes

An der Messstation Westbahnhofstral3e fan-
den seit 2003 fortlaufende Immissions-
messungen statt. Dabei wurde festgestellt,
dass eine Uberschreitung des ab 2005 gelten-
den Grenzwertes fiir PMyo im Tagesmittel nicht
ausgeschlossen werden kann. Dies veranlass-
te die zustandigen Behoérden, Untersuchungen
zur Erstellung eines Aktionsplanes aufzuneh-
men.

Die Behorde muss ab dem Moment der
Erkenntnis der Gefahr der Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte sofort aktiv
werden.

Die Ergebnisse der Immissionsmessungen
der TLUG der Jahre 2003 bis 2005 haben
gezeigt, dass die Anzahl der zulassigen
Uberschreitungen des ab 2005 geltenden
Tagesmittelgrenzwertes fur PMy, in Jena
an der Messstelle WestbahnhofstralRe
nicht mit Sicherheit ausgeschlossen wer-
den konnte. Somit war die Gefahr einer
Uberschreitung des Tagesmittelgrenzwer-
tes fir PMy (50 pg/ms3 bei 35 zulassigen
Uberschreitungen/Jahr) fur 2005 potentiell
gegeben.
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Die im Jahr 2006 gemessenen Tagesmit-
telwerte mit 37 Uberschreitungen des
Tagesmittelgrenzwertes fir PMy, in der
WestbahnhofstralRe bestétigten das unbe-
dingte Erfordernis zur Erstellung eines Ak-
tionsplanes fur die Stadt Jena.

Dies bedeutete verpflichtend, dass fir das
Uberschreitungsgebiet (verkehrsbelastete
Stralenbereiche) von der zusténdigen
Landesbehdrde ein Aktionsplan aufzustel-
len ist, der festlegt, welche MalRnahmen
(kurzfristig) zu ergreifen sind, um die Ge-
fahr- bzw. den Zeitraum der Grenzwert-
Uberschreitung zu verringern.

Schad- Grenz- Beurtei- Bemerkungen

stoff wert lungs-
[ug/m3]  zeitraum
PMjg 50 1 Tag Tagesmittel-
grenzwert;  zu-
lassig max. 35
Uberschreitun-
gen/Jahr
40 1 Kalen- Jahresmittel-
derjahr grenzwert
NO, 40 1 Kalen- Jahresmittel-

derjahr grenzwert  ab

01.01.2010

Tab. 3: Immissionsgrenzwerte zum Schutz der
menschlichen Gesundheit gem. 22. BImSchV;
Auszug fir PM;o und NO, [Tabelle Anhang 9.1]

2.6 Besondere Ereignisse

Fur die Hohe der PMo-Belastung spielen
verschiedene Faktoren eine Rolle, so z. B.
meteorologische und lokalklimatische Ver-
haltnisse, die Emittentenstruktur in einem
Gebiet, sowie die geographischen Gege-
benheiten. Allerdings kdnnen auch beson-
dere bzw. zeitlich begrenzte Einzelereig-
nisse erheblichen Einfluss haben. Insbe-
sondere bei windschwachen Wetterlagen
und/oder trockener Witterung kénnen die-
se sich in den Messergebnissen unmittel-
bar widerspiegeln.

Fur die Westbahnhofstral3e ist ein Ereignis
beispielgebend dargestellt. In der Zeit vom
15.08.2005 bis 18.08.2005 erfolgte im Zu-
ge von StralBensanierungsarbeiten in der
WestbahnhofstraRe in unmittelbarer Nahe
des Messcontainers der Auftrag von Roll-
splitt. Die hohe Staubentwicklung, die da-
bei entstand, spiegelte sich unmittelbar in
den Messwerten wieder. Fir dieses Ereig-
nis ist eine eindeutige Zuordnung der ho-
hen PM;;-Werte im Zeitraum 16.08.2005
bis 19.08.2005 mdglich [Abb. 8].

Das Aufbringen von Rollsplitt, als eine
MalBnahme zur Verbesserung des Stra-
Benzustandes, hat also keinen positiven
Effekt auf die PMy,-Belastung bewirkt, da
sich sowohl Abrieb, als auch Aufwirbelung
erhoht haben.

Damit wird deutlich, dass der Stralenzu-
stand, die Befrachtung der Stralle mit
Stauben (Feinstaubanteile im Splitt) sowie
die mechanischen Einwirkungen (Abrieb
und Aufwirbelung durch den Fahrverkehr)
mafdgeblich die HOhe der Konzentration
an Feinstaub beeinflussen.
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o0 Konzentrationsverlauf PMy; in Jena WestbahnhofstraBe
StraBensanierung durch Rolisplitt 15. bis 18.08.2005
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Abb. 8: Immissionswerte fiir PM,o an der Messstation WestbahnhofstraRe wahrend der

StralRensanierungsarbeiten
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TEIL B — MalRnahmen

3. Entwicklung von Minde-
rungsmaflnahmen

3.1 Zielstellung des Aktionsplanes

Aktionsplan gem. § 47 Abs. 2 BImSchG

Besteht die Gefahr, dass die durch eine
Rechtsverordnung festgelegten Immissions-
grenzwerte Uberschritten werden, hat die zu-
standige Behodrde einen Aktionsplan aufzu-
stellen, der festlegt, welche MalRnahmen kurz-
fristig zu ergreifen sind.

Die im Aktionsplan festgelegten MalBnahmen
miissen geeignet sein, die Gefahr der Uber-
schreitung zu verringern oder den Zeitraum,
wahrend dessen die Werte Uberschritten wer-
den, zu verkiirzen.

Der Intention des Gesetzgebers entspre-
chend sollten Malinahmen eines Aktions-
planes i.d. R. schnelle Wirkung zeigen
und von kurzer Dauer sein.

Nach Rechtsmeinung /14/ verlangt das
Gesetz im Fall einer dauerhaft schlechten
Luftqualitat mit Grenzwertliberschreitun-
gen nach Ablauf der Einhaltungsfrist, dass
in einem Aktionsplan geeignete Mal3nah-
men zur Vermeidung oder, wenn dies
nicht moglich ist, wenigstens zur Vermin-
derung der Grenzwertiiberschreitungen
getroffen werden. Eine absolute Einhal-
tung der Grenzwerte wird also nicht ver-
langt.

Besondere Bedeutung kommt MaRRnah-
men zu, die den Verkehrsbereich betref-
fen, weil hier die Hauptursache fir die lo-
kale Belastung liegt. Dies gilt fir Feinstaub
und fur Stickoxide.

Konkret fur Jena bedeutet dies, primar die
Anzahl der Tage mit PM,-Konzentratio-
nen uber 50 pg/m3 zu reduzieren, sodass
die Grenzwerte an den Messstellen einge-
halten werden.

Das mittel- bis langfristige Ziel muss es je-
doch sein die Stadtentwicklung in Jena so
Zu gestalten, dass an allen relevanten Or-

ten in Jena die Luftschadstoffbelastung
abnimmt, sodass die Immissionsgrenz-
werte kinftig eingehalten werden.

3.2 Vorgehensweise zur Entwick-
lung gezielter Minderungsmal3-
nahmen

Zur Entwicklung gezielter Minderungs-
mallnahmen fur den Aktionsplan wurde
eine Arbeitsgruppe gebildet, die sich aus
Vertretern des Thuringer Landesverwal-
tungsamtes, der Thiringer Landesanstalt
fur Umwelt und Geologie sowie der Stadt-
verwaltung Jena zusammensetzt.

Grundlage fir die Entwicklung von Mal3-
nahmen auf lokaler Ebene bildete zum Ei-
nen das im Auftrag des Landeraus-
schusses fir Immissionsschutz (Unteraus-
schuss Verkehrsimmissionen - LAIl) auf
Bundesebene entwickelte Bewertungs-
schema'® fir die den Verkehrsbereich
betreffenden MafRRnahmen zur Minderung
der PMjp- bzw. NO,—Immissionsbelas-
tungen /15/ und zum Anderen die Er-
kenntnisse aus der Erstellung des Luft-
reinhalteplanes fur die Stadt Erfurt.

Bei der Auswahl der Malinahmen erfolgte
die Betrachtung der Wirksamkeit nicht nur
fur den Luftschadstoff PM;o, sondern auch
fur NO,, dessen Grenzwert ab 2010 ver-
bindlich in Kraft tritt.

Eine solche Herangehensweise ist vor
dem Hintergrund einer ganzheitlichen Be-
trachtung sinnvoll, zumal dies auch nicht
mit einem erhodhten finanziellen und/oder
technischen Aufwand verbunden ist, denn
MalRnahmen zur Verminderung verkehrs-
bedingter PM;o-Immissionen dienen
in der Regel ebenso der Verminderung
von NO,-Immissionen.

Der Entwicklung der Malinahmen ist eine
kritische Betrachtung zur Wirksamkeit und

% pas Bewertungsschema zeigt die Wirksamkeit

bestimmter MalRnahmen aus dem Verkehrsbereich
sowie den Aufwand fir ihre Umsetzung auf
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VerhéaltnismaRigkeit unter Beachtung der
lokalen Verhaltnisse und Méglichkeiten vo-
rausgegangen.

Die MaBnahmen sind entsprechend des Ver-
ursacheranteiles unter Beachtung des Grund-
satzes der VerhaltnismaRigkeit gegen alle
Emittenten zu richten, die zum Uberschreiten
der Emissionswerte beitragen (847 Abs. 4
BImSchG).
Das heif3t, die MaBnahmen muissen
- notwendig und durchfiihrbar sein,
- geeignet sein, die Luftschadstoffbelastung
zu reduzieren,
im Hinblick auf Aufwand, Kosten und Wir-
kung angemessen sein,
- begrindet sein.
Zudem sollen sie mit einem vertretbaren Auf-
wand Uberwacht werden kdnnen.

Im Ergebnis einer ersten qualitativen Be-
wertung auf der Basis des LAI-Bewer-
tungsschemas sowie aufgrund der Er-
fahrungen aus anderen Kommunen wur-
den folgende 4 Planfalle aus dem Ver-
kehrsbereich einer naheren gutachterli-
chen Betrachtung und Bewertung hinsicht-
lich ihrer lufthygienischen Wirksamkeit un-
terzogen, wobei in dieser Phase insbe-
sondere die Belastungsschwerpunkte
(Messstandorte mit Grenzwertiiberschrei-
tungen) Westbahnhofstralle sowie Cam-
burger StralRe bertcksichtigt wurden:

- Tempo 30 und StraRenzustands-
verbesserung im Bereich Westbahn-
hofstral3e / Magdelstieg [T30]

- Sperrung fur schwere Nutzfahrzeuge
(auRer OPNV) im Bereich Westbahn-
hofstral3e / Magdelstieg, Teilbereiche
Tatzendpromenade als temporéare
MalRnahme [SW]

- Verlangerung Wiesenstral3e nach
Norden [WI ]

- Neubau der Friedensbergtangente
[FB].

Es erfolgte dabei nur eine Abschatzung
der Wirkungen fir den jeweiligen Planfall.

Generell ist festzustellen, dass eine Kom-
bination von MalRnahmen (der einzelnen

Planfélle) sinnvoll ist, da sich dadurch ho-
here Reduzierungen der PMy,- sowie NO,-
Belastungen erreichen lassen.

Weiterhin lassen sich Analogieschlisse fur
andere StralRenbereiche des Stadtgebie-
tes aus den durchgefiihrten Untersuchen
ziehen und somit bestimmte Mal3hahmen
auf diese Bereiche Ubertragen (z. B. Ein-
fuhren Tempo 30 km/h sowie Stral3en-
zustandsverbesserung).

Ein Aktionsplan gem. § 47 Abs. 2
BImSchG legt fest, welche Malihahmen
kurzfristig zu ergreifen sind, wenn die Ge-
fahr einer Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte droht. Aufgrund dieser gesetz-
lichen Einschrankung der Kurzfristigkeit
von Maflinahmen sind in diesem Aktions-
plan lediglich kurzfristig umsetzbare Mal3-
nahmen formuliert. Da jedoch bereits
MalBnahmen durch die Stadt umgesetzt
wurden und vorgesehen ist, auch mittel-
sowie langfristig MaRnhahmen umzusetzen
bzw. hinsichtlich ihrer Durchfuhrbarkeit zu
prifen, sind diese MafRnahmen in einem
Anhang zu diesem Aktionsplan aufgefihrt
[Anhang Pkt. 5].

3.3 Malnahmen des Aktionsplanes

Um den Forderungen des Gesetzgebers
zur Durchflhrung von belastungsmindern-
den MalRnahmen schnell gerecht zu wer-
den, wurde als eine erste kurzfristig um-
setzbare Malnahme die Geschwindigkeit
in der Westbahnhofstrafl3e von 50 km/h auf
30 km/h reduziert. (Die Wirksamkeit dieser
MalRnahme wurde im Planfall [T30] - hier
mit einer StralRenzustandsverbesserung -
betrachtet [Anhang Pkt. 5.2].) Ebenso
wurde bereits ab dem 20.04.2005 Tempo
30 im Bereich Magdelstieg / Westbahn-
hofstralle zwischen Ernst-Haeckel-Platz
und Tatzendpromenade eingefiihrt.

Nach Prifung und Abwégung unter Be-
achtung des Grundsatzes der Verhaltnis-
mafigkeit sind weitere, im Folgenden ge-
nannte MalRnahmen durch die Stadt Jena
zur kurzfristigen Umsetzung vorgesehen:
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Geschwindigkeitsbeschrankung

- in der Streckenfiihrung Furstengraben, StraBe des 17. Juni, Leutragraben
-in der Kahlaischen StraRe — Abschnitt Einmindung MuhlenstralRe bis Hohe Fliederweg
-in der Karl-Liebknecht-StralRe — Abschnitt Wenigenjenaer Ufer und Camsdorfer Stral3e

Aufgrund der festgestellten Luftschadstoffbelastung wird beabsichtigt auf den o. g. Streckenflihrungen
eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h bei einer drohen-
den Uberschreitung des Tagesmittelgrenzwertes fiir PMy, von 50 pg/m? einzufiihren. In diesem Fall
soll durch ein Klappschild die Geschwindigkeitsbegrenzung angezeigt werden. Eine dauerhafte Ge-

schwindigkeitsreduzierung ist nicht vorgesehen.

Immissionsseitige Malinahmewirkung

Malnahmebeurteilung

Bei einem stetigen Verkehrsfluss ohne Stérungen
kann die PMjp-Belastung durch die Reduzierung
der Geschwindigkeit gemindert werden. Anhand
verschiedener Untersuchungen im Bundesgebiet
ist eine Reduzierung der PM;o-Gesamtbelastung
um bis zu 3% mdoglich. Aus den Untersuchungen
zum Aktionsplan Jena fir die Westbahnhofstral3e
und den Magdelstieg geht hervor, dass die PM;o-
Immissionen im Jahresmittel um ca. 1 pg/ms3 ver-
ringert werden kdnnten; dadurch kénnte die An-
zahl der Tage mit Uberschreitung des Tages-
mittelwertes fir PMio- um ca. 9 % reduziert wer-
den, das bedeutet eine Verringerung um ca. 4
Uberschreitungstage.

Eine Reduzierung der NO,-Belastung kann eben-
falls erreicht werden.

Reduzierung der PMy,-Belastung insbesondere
durch Abrieb und Aufwirbelung sowie bei Verste-
tigung des Verkehrsflusses Reduzierung der mo-
torbedingten Partikel- und NO,-Emissionen.

Diese MalBnahme kann aus lufthygienischer Sicht
zur Umsetzung empfohlen werden.

Einrichten einer Pfortnerampel

Die Lichtsignalanlage Camburger StraRe / ScharnhorststraRe kann als Pfértnerampel genutzt
werden. Die Pfortnerampel dient u. a. dazu, den Fahrzeugfluss in das Stadtzentrum zu steuern

bzw. zu regulieren.

Immissionsseitige MalRnahmewirkung

Malnahmeeignung

Ziel von Pfértnerampelschaltungen ist eine Ver-
flussigung, ggf. Abnahme des Verkehrs sowie die
Vermeidung von Stauerscheinungen. Entspre-
chende Untersuchungen im Bundesgebiet weisen
ein Reduktionspotential verkehrsbedingter Im-
missionen von bis zu 5 % auf.

MalRnahmen dieser Art verflissigen den Ver-
kehrsablauf in stark befahrenen Straen durch
Zufahrtsdosierung und die Verstetigung des flie-
Renden Verkehres. Dadurch kann eine Reduzie-
rung der PMo- und NO,-Emissionen bewirkt wer-
den.

Diese MaRBnahmen kénnen aus lufthygienischer
Sicht zur Umsetzung empfohlen werden.

Zu beachten ist allerdings, wie sich diese MaR-
nahme auf das Ubrige Stra3ennetz auswirkt.

Seite 23 von 48




Aktionsplan Jena

November 2008 FREISTAAT THORINGEN

JLV@?

Thiiringer Landesverwaltungsamt

3.4 zusammenfassender MalRBhahmenkatalog

Nr. MalRnahme Minde- Minde- Kosten- |Beschreibung der Zweck der MalRnahme
rungs- rungs- abschéat- |MafRnahme
potenzial |potenzial |zung
PM3o NO> [€]
kurzfristig umsetzbare Malinahmen
1. Geschwindigkeitsheschrankung in der
1.1 Westbahnhof- |[- 3%" -4%" k.A. Reduzierung der - Reduzierung der PMjo-Belas-
stral3e/ - 9% Geschwindigkeit von tung (insbesondere durch Ab-
Magdelstieg Tempo 50 km/h auf rieb und Aufwirbelung)
zwischen E.- Tempo 30 km/h - Reduzierung der motorbe-
Haeckel-Platz (T50 auf T30) dingten Partikel- sowie NO-
und Tatzend- Emissionen durch Versteti-
promenade gung des Verkehrsflusses
T30
1.2 Strecken- ++ ++ k.A. Reduzierung der
fihrung Geschwindigkeit von S.0
Furstengraben T50 auf T30 bei
- StraRe des drohender GW-
17. Juni - Uberschreitung
Leutragraben
13 Kahlaischen ++ ++ k.A. Reduzierung der S.0
StralRe — Geschwindigkeit von
Einmiindung T50 auf T30 bei
MuhlenstraBe drohender GW-
bis Hohe Uberschreitung
Fliederweg
1.4 Karl-Lieb- ++ ++ k.A. Reduzierung der S.0
knecht-Stralle Geschwindigkeit von
— Abschnitt T50 auf T30 bei
Wenigenjenaer drohender GW-
Ufer und Uberschreitung
Camsdorfer
Strale
2. Einrichten + + k.A. Nutzung der Licht- Reduzierung der motorbe-
einer signalanlage Cam- dingten Partikel- sowie NO-
Pfortnerampel burger Stral3e / Scharn- |[Emissionen durch Verstetigung
horststral3e als des Verkehrsflusses
Pfortnerampel; diese
soll zudem den Ver-
kehrsfluss in das Stadt-
zentrum steuern bzw.
regulieren
Bewertungssynonyme:
0 ohne
+ gering
++ mittel
+++ hoch

Minderungspotential bezogen auf den Jahresmittelwert (berechnet) in der WestbahnhofstralRe
Minderungspotential bezogen auf den Tagesmittelwert (berechnet) in der Westbahnhofstralle
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4. Schlussbemerkung

Die Untersuchungen zum Aktionsplan
Jena [S. 17 ff.] haben gezeigt, dass die
PMgj,-Belastung in weiten Bereichen des
StralBennetzes in Jena als hoch einzu-
schatzen ist. Es hat sich herausgestellt,
dass es in Jena neben den Messstandor-
ten durchaus weitere StrafRenabschnitte
gibt, in denen es zu hohen Feinstaubbe-
lastungen kommt.

Hier sind u. a. der Firstengraben sowie
die LutherstraRe anzuftihren.

Neben der zulassigen Uberschreitung des
PMj,-Tagesmittelgrenzwertes (bei 75 %
aller  betrachteten  Belastungsschwer-
punkte) ist in einigen hoch belasteten
StraRenabschnitten auch mit einer Uber-
schreitung des Jahresmittelgrenzwertes
fir PMy, (z. B. sudostlicher Bereich der
LutherstraRe und unterer Firstengraben)
sowie des ab 2010 geltenden Jahresmit-
telgrenzwertes fiir NO, zu rechnen.

Die Uberschreitungen sind u.a. bedingt
durch einen teilweise schlechten StralR3en-
zustand (LutherstralBe), die dichte Rand-
bebauung (LutherstraRe) sowie die hohen
Verkehrsstarken (> 4.000 Kfz/24h) oder
Anteile des LKW-Verkehrs mit Uber 3 %.
Zu beachten ist hierbei, dass bereits durch
die Vorbelastung ca. 50 % des Grenz-
wertes [Abb. 1] ausgeschopft werden.

Nach Auswertung der untersuchten Plan-
falle [Anhang Pkt. 5.2] ist festzustellen,
dass mit keiner dieser Mal3nahmen als
EinzelmalBnahme die Einhaltung des
PMgj,-Tagesmittelgrenzwertes mit 35 zu-
lassigen Uberschreitungen pro Jahr prog-
nostiziert werden konnte.

Allerdings konnte der PMj,-Jahresmittel-
grenzwert an einigen Belastungsschwer-
punkten durch einzelne Malnahmen un-
terschritten werden; so z. B. durch eine
Geschwindigkeitsreduzierung oder eine
Sperrung fur schwere Nutzfahrzeuge in
der Westbahnhofstral3e.

Bezlglich NO,, dessen Grenzwert im Jahr
2010 verbindlich in Kraft tritt, kdnnte der
Jahresmittelgrenzwert nach Realisierung
die MaRnahmen der untersuchten Planfal-
le (SW, WI, FB) [Anhang Pkt. 5.2] an den
Belastungsschwerpunkten Westbahnhof-
strale und Magdelstieg vermutlich ein-
gehalten werden. Allerdings wurde prog-
nostiziert, dass allein durch die Mafl3nah-
me aus Planfall T30 der NO,-Jahres-
mittelgrenzwert in der Westbahnhofstralle
und dem Magdelstieg nicht eingehalten
werden kénnte.

Durch die Kombination von Maflinahmen
verschiedener Planfélle wirden sich gro-
Rere Effekte in der Belastungsreduzierung
ergeben. Aus diesem Grund wird der Stadt
empfohlen zu prifen, ob bestimmte Malf3-
nahmen auf andere Bereiche des Stadt-
gebietes Ubertragbar sind, hier waren ins-
besondere zu nennen:
- Ausweitung von Geschwindigkeitsre-
duzierungen auf 30 km/h
- Anderungen des StraRenbelages
- temporére Verkehrssperrungen.
Daneben ist es unabdingbar, auch die
MalRnahmen kontinuierlich umzusetzen,
die generell den stadtbedingten Beitrag
der Stadt Jena und damit auch die Vorbe-
lastung senken koénnen. Hier sind bei-
spielhaft zu nennen: Einsatz schadstoff-
armer Fahrzeuge, Forderung der Attrakti-
vitat des OPNV sowie des Radverkehrs,
Begriinungsmafnahmen; Reduzierung
des Einsatzes von Festbrennstoffen bzw.
Einsatz alternativer Energien
[Anhang Pkt. 5.1].

Das bedeutet fur die Stadt Jena, dass es,
neben den Forderungen des Gesetzge-
bers zur Durchfihrung kurzfristiger Mal3-
nahmen aufgrund eines Aktionsplanes,
unabdingbar ist, weitere Anstrengungen
zur Luftreinhaltung zu unternehmen und
auch mittel- und langfristige MalRhahmen
umzusetzen.
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TEIL C — Anhang

5. Anhang - sonstige Mal3-
nahmen zur Luftreinhal-

tung
5.1 Bereits durchgefuhrte Mal-
nahmen
Malnahme Beschreibung der MalBhahme Malnahmewirkung

Verkehrsbereich

Pfortnerampeln

An den Knoten Stadtrodaer Straf3e / Stadion,
Erfurter Strae / Humboldtstralle sowie Jen-
zigweg / Karl-Liebknecht-Stral3e sind Drossel-
programme aktiv. Diese bewirken, dass nur
noch eine begrenzte Anzahl von Kfz in Rich-
tung Zentrum fahren darf.

Durch Verstetigung des Ver-
kehrsflusses findet eine Re-
duzierung von PMy- sowie
NO,-Emissionen statt.

Geschwindigkeits-
beschrankungen

In dem Abschnitt Haeckelplatz bis Magdel-
stieg sowie in der Lutherstralle und der Her-
mann-Lons-Strale  wurde die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 Km/h reduziert.

Durch Verstetigung des Ver-
kehrsflusses findet eine Re-
duzierung von motorbeding-
ten Partikelemissionen (fur
PMyy bis zu 70 %) sowie
NO,-Emissionen statt.

Anderung der Vor-
wegweisung

Durch die Anderung der Vorwegweisung und
Wegweisung nach Camburg und Weimar im
Jahr 2005 werden die Camburger Straf3e und
die Lutherstralie entlastet.

Durch Vorwegweisungen /
Hinweisschilder soll eine ge-
zielte Verkehrsfihrung er-
reicht werden, sodass stark
belastete Bereiche entlastet
und der Verkehr tiber weniger
belastete Bereiche gefihrt
wird, dadurch kann die PMy,
und NO,-Belastung in diesen
belasteten Bereichen gemin-
dert werden.

Semesterticket

Das Semesterticket ist in der Studiengebihr
der Jenaer Hochschulen enthalten (25.000
Studenten). Es berechtigt zur Nutzung des
Jenaer Nahverkehrs sowie von Regional-
bahnen im Semester.

Durch die Entlastung des in-
nerstadtischen MIV kommt es
zur langfristigen Reduzierung
der Luftschadstoffbelastung
(PMyo, NO,).

,Voll-Mobil-Ticket”

Das ,Voll-Mobil-Ticket" berechtigt mit nur 1 Ti-
cket zur Nutzung von Bus und Bahn im Regi-
onalverbund Erfurt-Jena-Apolda-Weimar.

Durch die Entlastung des in-
nerstadtischen MIV kommt es
zur langfristigen Reduzierung
der Luftschadstoffbelastung
(PMyo, NO,).

Malnahmen bezogen auf andere Quellen / Off-Road-Verkehr und

Nicht-Verkehrsbereich

Bau und Abbruchvorhaben

Einflussnahme auf
Transportwege bei
Bau- und Abbruch-
vorhaben

Der Fachdienst Umweltschutz nimmt Einfluss
auf bestimmte Fahrtrouten fiir den An- und
Abtransport bei Bau- und Abrissvorhaben.

Vermeidung zusatzlicher
Staubbelastungen im Stadt-
gebiet sowie der Mehrbelas-
tung viel befahrender StraRen
im Stadtgebiet durch Bau-
fahrzeuge (Verminderung
PM;o und NO,-Emissionen).
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MaflRnahme Beschreibung der MaBnahme MaRnahmewirkung
Vermeidung  von | Der Fachdienst Umweltschutz der Stadt Jena | Vermeidung zuséatzlicher
Lagerflachen  fur | nimmt Einfluss darauf, dass offene Lagerfla- Staubbelastungen im Stadt-
staubende  Giter | chen fur staubende Guter vermieden werden gebiet (Reduzierung PMj).

sowie Vermeidung
von Offenflachen

und bestehende zuriickgebaut werden;
Freiflachen, die durch Abwehung negativen
Einfluss auf die Luftschadstoffbelastung ha-
ben kénnen, sollen kiinftig vermieden werden;
Offenland soll begriint werden.

Die Hohe des Minderungspo-
tentials ist jedoch nicht quan-
tifizierbar.

Nicht genehmigungsbediirftige Feuerungsanlagen/Verbrennung/Energieerzeugung

Ausweisung von | In der Fernwarmesatzung sind die Fern- | Die PM-Belastung kann ge-
Fernwarmevor- warmevorranggebiete ausgewiesen, in denen | mindert werden. Die Hohe
ranggebieten der Anschluss an das Fernwarmenetz vorge- | des Minderungspotentials ist
schrieben ist. Jedes Grundstick in solch ei- | jedoch nicht quantifizierbar.
nem Gebiet ist - vorbehaltlich bestimmter Ein- | Die Gewinnung von Fernwar-
schrédnkungen - an das Fernwarmenetz anzu- | me uber Kraft-Warme-Kopp-
schlieBen und der Heizwdrmebedarf mit | lung ist gegenuber der kon-
Fernwadrme zu decken. Die Fernwarme wird | ventionellen Art der Verbren-
Uber das Heizkraftwerk Winzerla (Kraft- | nung hochwertiger Energie-
Warme-Kopplung) bereitgestellt. trager z. Z. mit eine der ratio-
nellsten Form der Energie-
nutzung, da hier die bei der
Stromerzeugung anfallende
Abwarme zu Heizzwecken
genutzt wird.
Begrenzung der | Die Stadt Jena legt in ausgewahlten B-Plan- | Holz-Heizungsanlagen emit-
Heizmedien in Be- | Gebieten den Ausschluss von Brennstoffen | tieren gegenliber Erdgas-

bauungsplanen

mit hohen Emissionen fest.

bzw. Heizélheizungen mehr
NO, und erheblich mehr Stau-
be und PMyy. Durch den Aus-
schluss von holzbefeuerten
Heizungsanlagen kann die

Feinstaubbelastung in der
Stadt insgesamt reduziert
werden.

Nutzung alternati-
ver Energien

Durch den Einsatz alternativer Energien

(Wasserkraft, Solarenergie, Energie aus nach-

wachsenden Rohstoffen, Windkraft) kénnen

Einsparpotentiale erschlossen werden. Das

neue Energiekonzept der Stadt Jena (Juli

2007) ist Richtlinie fur dieses Vorhaben im

kommunalen Bereich.

Als bereits realisierte Vorhaben sind zu nen-

nen:

e lLaufwasserkraftwerke am Paradies- und
Rasenmihlenwehr,

e Forderung von Solarstromanlagen durch
die Jenaer Stadtwerke

e energetische Nutzung der anfallenden
Klarschlamme in der zentralen Klaranlage
Zwatzen.

Durch Nutzung alternativer
Energien gegenliber fossilen
Brennstoffen kann der Fein-
staubaussto erheblich re-
duziert werden.

Pflanzenabfall-
verbrennung

Es gilt die PflanzAbfV. Ausnahmeregelungen
kénnen zweimal im Jahr fir eine festgelegte
Zeit und auBerhalb des Innenstadtbereiches
erteilt werden.

Die durch die Verbrennungs-
prozesse entstehende PMjq-
Belastung kann gemindert
werden. Die Hohe des Minde-
rungspotentials ist jedoch
nicht quantifizierbar.
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MaflRnahme Beschreibung der MaBnahme MaRnahmewirkung

Begrinung In der Stadt Jena werden bereits folgende | Die PMo-Belastung kann ge-

MalRnahmen umgesetzt:

mindert werden. Die Ho6he

Erhalt von Baumen z.B. durch Baum- | des Minderungspotentials ist
schutzsatzung der Stadt Jena von 1997,
Prufung und (wenn mdoglich) Realisierung von
Nachpflanzungen, Fassadenbegriinung.

jedoch nicht quantifizierbar.

5.2 Beschreibung der untersuch-
ten Planfalle hinsichtlich ihrer
Wirksamkeit

In den nachfolgend aufgefiihrten Tabellen
werden die untersuchten Planfalle benannt
und hinsichtlich ihrer verkehrlichen sowie
lufthygienischen Wirksamkeit beschrieben.
Die Untersuchungen haben gezeigt, dass
nicht alle gepriften MaRnahmen die ge-
wiinschten Effekte im Hinblick auf die
Feinstaubreduzierung bringen und unter
diesem Gesichtspunkt hinsichtlich ihres
Aufwandes zur Umsetzung nicht in dem
erforderlichen Verhéltnis stehen.

Im Nachgang der fachlichen Bewertung
der MaRnahmen erfolgte somit ein Abwa-
gungsprozess innerhalb der Stadt Jena, in
dem die verschiedenen MalRnahmen der
Planfélle hinsichtlich ihres Minderungspo-
tentials, ihrer raumlichen Wirkung, der
Umsetzungszeitrdume und -mdglichkeiten
sowie Kosten noch einmal gepruft wurden.
Im Ergebnis dessen konnte lediglich die
MalRnahme ,Tempo 30 in der Westbahn-
hofstral3e / Magdelstieg” aus dem Planfall
T30 umgesetzt werden.

Die im Folgenden genannten untersuchten
Planfalle wurden als nicht umsetzbar ein-
gestuft:

* ,Neubau der Friedensbergtangente®
Errichtung einer Verbindungsstralle
zwischen der Kreuzung Tatzend-
promenade / Forstweg und der Ka-
tharinenstralle [FB]

Durch Stadtratsbeschluss vom 24.05.2006

wurde im Zusammenhang mit dem Be-

bauungsplan ,Am Friedensberg" festge-
legt, die ausgewiesene Durchgangsstralle
nicht herzustellen.

 Sperrung fir schwere Nutzfahr-
zeuge (auBer OPNV) in der West-
bahnhofstral3e / Magdelstieg / Teilbe-
reiche Tatzendpromenade als tem-
porédre MalBnahme (nach Grenzwert-
Uberschreitung) [SW]
Eine Sperrung der Westbahnhofstralle
und des Magdelstieges wére geeignet, die
Feinstaubbelastung in diesen beiden
Stral3enziigen zu senken.
Wegen der Sperrung der fur den Schwer-
verkehr interessanten Straf3en wirde der
LKW-Verkehr jedoch auf andere Strecken
auszuweichen, und weitere Strecken
durch das Stadtgebiet fahren.
Diese Umwege fuhren Uber enge, schlecht
ausgebaute, nicht verkehrssichere und
dicht bebaute Stral3en. Wegen dieser
Randbedingungen wiirde die Verkehrssi-
cherheit erheblich leiden. Der Verkehrs-
fluss auf diesen Umleitungsstrecken kdnn-
te wegen der beengten Stral3enverhaltnis-
se nicht gesichert werden. Insgesamt ist
wegen des Umfahrungsverkehrs mit einer
erhohten Abgaslast und hoheren Larm-
emissionen zu rechnen. Im Ergebnis er-
achtet die Stadt aufgrund der negativen
Auswirkungen verkehrlicher sowie lufthy-
gienischer Art eine Sperrung der West-
bahnhofstralle und des Magdelstieges flr
den LKW-Verkehr als keine geeignete
Malnahme.

Der untersuchte Planfall

* Verlangerung WiesenstraRe nach
Norden [WI]

wird derzeit noch hinsichtlich einer Um-

setzbarkeit gepruft [Anhang Pkt. 5.4].
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Malinahme T30

Tempo 30 km/h und StraRenzustandsverbesserung in der WestbahnhofstraRe/ Magdelstieg
Dauerhafte Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit in der Westbahnhofstrae und im Be-
reich Magdelstieg zwischen Ernst-Haeckel-Platz und Tatzendpromenade von 50 km/h auf 30 km/h
sowie Stralenerneuerung durch Aufbringen einer neuen Asphaltschicht im Bereich Magdelstieg zwi-
schen Tatzendpromenade und Otto-Schott-StraBe. (Anmerkung: Seit dem 20.04.2005 gilt bereits
Tempo 30 im Bereich Magdelstieg zwischen Ernst-Haeckel-Platz und Tatzendpromenade.)

Berechnete Immissionswirkungen
der EinzelmalRnahme an den Be-
Iastungs;s;chwerpunktenll

(Basis Analyse 2005)

Immissionswirkungen  der
Einzelmallnahme im Ubrigen

untersuchten StraRennetz

Malnahmebeurteilung

Feinstaub
Jahresmittel
Der Jahresmittelwert fiir PM;q kdnnte
durch die MaRBnahme des Planfalls
T30 in der Westbahnhofstraf3e und
im Magdelstieg um ca. 3 % reduziert
werden:
Westbahnhofstral3e:

von 33 pg/m3 > auf 32 pg/ms3
Magdelstieg:

von 31 pg/m3 - auf 30 pg/ms3

Tagesmittel
Die Anzahl der Tage mit Uberschrei-
tung des Tagesmittelwertes fiir PMyq
konnten durch die MaRBnahme T30 in
der WestbahnhofstralRe/Magdelstieg
um ca. 9 % reduziert werden:
Westbahnhofstral3e:

von 44 d/a = auf 40 d/a
Magdelstieg:

von 53 d/a = auf 48 d/a

Die Zahl der zulassigen Uber-
schreitungstage pro Jahr wird
nicht eingehalten werden kénnen.

Stickoxide
Jahresmittel
Der Jahresmittelwert fir NO, kdnnte
in der WestbahnhofstraRe und dem
Magdelstieg um ca. 4 % durch die
MafRnahme reduziert werden:
Westbahnhofstrafe:

von 44 pg/m3 > auf 40 pg/ms3
Magdelstieg:

von 53 pug/m3 > auf 48 pg/ms3

Der fur 2010 geltende Jahres-
mittelgrenzwert wird nicht einge-
halten werden kénnen.

Die MaBnahme stellt eine lo-
kale MaRnahme dar und hat
keine unmittelbaren Auswir-
kungen auf das dbrige Stra-

Rennetz.

Geschwindigkeitsreduzie-
rung von 50km/h auf
30 km/h

Die PMy-Belastung kann
durch die Reduzierung der
Geschwindigkeit gemindert
werden; als Voraussetzung
fur den Erfolg dieser Mal3-
nahme ist eine Uber-
wachung der zuldssigen
Hdéchstgeschwindigkeit uner-
lasslich.

StralRenzustandsverbesse-
rung

Die Verbesserung des Stra-
Renzustandes hat einen po-
sitiven Effekt auf die PMyq-
Belastung, da der Anteil der
PM,o-Emissionen infolge
Aufwirbelung und Abrieb ver-
ringert werden kann. Der
Vorteil dieser Malinahme ist,
dass in anderen Bereichen
des HauptverkehrsstralRen-
netzes keine Mehrbelastung
auftritt.

Diese MalRnahme wird aus
lufthygienischer Sicht als
Kombination empfohlen.

Hinweis: Das Aufbringen von
Rollsplitt ist keine geeignete
MaRnahme zur Verbesse-
rung des Stral3enzustandes
in Bezug auf die Senkung
der Feinstaubbelastung.
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MalRBnahme SW

Sperrung fur schwere Nutzfahrzeuge (auRer OPNV) in der Westbahnhofstrae / Magdelstieg /
Teilbereiche Tatzendpromenade als temporare MaRnahme (nach Grenzwertiiberschreitung)
Sperrung der WestbahnhofstralRe und des Magdelstieges zwischen dem Ernst-Haeckel-Platz und der
Tatzendpromenade sowie der Tatzendpromenade zwischen dem Magdelstieg und B.-Koch-Platz fiir
Fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht tiber 3,5 t (ausgenommen OPNV).

Es handelt sich hierbei um eine temporare MalRnahme, die spatestens bei Erreichen der zulassigen 35
Uberschreitungstage des PMy,-Tagesmittelwertes von 50 pg/m? eingeleitet sein muss.

Berechnete Immissionswirkungen
der EinzelmalBnahme an den Be-
lastungsschwerpunkten™

(Basis Analyse 2005)

Immissionswirkungen im b-
rigen untersuchten StralRen-
netz

MafRnahmebeurteilung

Feinstaub
Jahresmittel (Grenzwert 40 pug/m3)
Der Jahresmittelwert fiir PM;o kdnnte
durch die MaRnahme SW in der
Westbahnhofstrae um ca. 9 % und
im Magdelstieg um ca. 6 % reduziert
werden:
Westbahnhofstral3e:

von 33 pg/m3 > auf 30 pg/ms3
Magdelstieg:

von 31 pg/m3 > auf 29 pg/ms3

Tagesmittel (Grenzwert 50 pg/m3
bei 35 zulassigen Uberschreitungs-
tagen / Jahr (d/a))
Die Anzahl der Tage mit Uberschrei-
tung des Tagesmittelwertes fiir PMyq
kénnten durch die MaRnahme SW in
der Westbahnhofstrale um ca. 25%
reduziert werden, im Magdelstieg
hingegen um ca. 18 %:
WestbahnhofstraRe:

von 53 d/a > auf 40 d/a
Magdelstieg:

von 44 d/a > auf 36 d/a

Die Zahl der zulassigen Uber-
schreitungstage pro Jahr wird
nicht eingehalten werden kénnen,
aber das Belastungsniveau und
die Andauer kénnen gesenkt wer-
den.

Stickoxide
Jahresmittel
(Grenzwert 40 pg/ms3 ab 2010)
Der Jahresmittelwert fiir NO, kdnnte
in der Westbahnhofstraf3e um ca.
18 % und dem Magdelstieg um ca.
17 % durch die MalRnahme reduziert
werden:
Westbahnhofstral3e:

von 48 ug/m3 > auf 40 pg/m3
Magdelstieg:

von 49 ug/m?3 2> auf 40 pg/m3

Durch die Verdrangung des
LKW-Verkehrs (> 3,5t) von der
Westbahnhofstrale entstehen
Verkehrszunahmen insbeson-
dere in der Kahlaischen StralRe /
Rudolstadter StralRe zwischen
HaeckelstraBe und Winzerlaer
Stral3e (ca. 200-450 Kfz/24h),

in der Mihlenstrae zwischen
Carl-Zeiss-Promenade und
Kahlaischen Stralle (ca. 250
Kfz/24h), in der Carl-Zeiss-
Promenade zwischen Gewerbe-
gebiet Tatzendpromenade und
MihlenstraBe (ca. 650 Kfz/24h)
und in der Hermann-Lons-
StralRe zwischen MiuhlenstralRe
und Rudolstadter Stral’e (ca.
250-400 Kfz/24h).

Die Verkehrszunahme ist in den
betroffenen Stralen mit einer
Zunahme der Luftschadstoff-
belastung wie folgt verbunden
(die berechneten Wirkungen
beziehen sich auf die Dauer der
MafRnahme von einem Jahr):

Feinstaub
Jahresmittel
Kahlaische Stral3e:
von 34 pug/m3 > auf 35 pg/ms3
Hermann-Lo6ns-Stral3e:
von 31 pg/m3 > auf 32 pg/ms3

Trotz des Anstieges des PMq-
Jahresmittelwertes ist hier
noch eine Einhaltung dieses
Grenzwertes gewéahrleistet.
Tagesmittel

Kahlaische Stral3e:

von 58 d/a 2> auf 63 d/a
Hermann-Lo6ns-Stralie:

von 58 d/a > auf 63 d/a

Die MaRnahme wird sich
im Bereich Westbahnhof-
stral3e / Magdelstieg lokal
positiv auswirken.

Diese Malnhahme kann
aus lufthygienischer
Sicht fur diesen Bereich
empfohlen werden.

Allerdings ist hier aufgrund
der Auswirkungen auf Teile
des Ubrigen Stral3ennetzes
(héhere  Verkehrs- und
Larmbelastung, Verringe-
rung der Verkehrssicher-
heit) zwischen der Betrof-
fenheit (betroffene (Wohn-
bevolkerung) und den Be-
langen des Stral3enver-
kehrs im Hinblick auf die
Dauer der temporéaren Um-
setzung abzuwégen.
Hierbei ist zu beachten,
dass die berechneten Wir-
kungen (Zu- oder Abnah-
men) sich jeweils auf die
Dauer eines Jahres be-
ziehen, die MaRRnahme an
sich jedoch in einem (we-
sentlich) kirzeren Zeitraum
durchgefiihrt wird, namlich
erst bei einer Gefahr von
Grenzwertliberschreitun-
gen.
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mittelgrenzwert koénnte in der
WestbahnhofstraBe und dem Mag-
delstieg  eingehalten  werden,
wenn die MalRnahme ganzjahrig
wirkt.

Jahresmittel
Kahlaische Stral3e:

von 49 pug/m?3 > auf 52 pg/ms3
Hermann-Lo6ns-Stral3e:

von 46 ug/m?3 > auf 51 ug/m3

MaRRnahme WI

Verlangerung Wiesenstrafl3e nach Norden
Die MaRBnahme ,Verlangerung der WiesenstralRe nach Norden“ und die damit verbundene Umwid-
mung der WiesenstralRe zur B 88 dienen der Entlastung der Camburger Straf3e und Naumburger

Stralle.

Unabhangig von der im Rahmen des Aktionsplanes untersuchten MaBnahme plant die Stadt Jena fir
2009/2010 den Neubau der WiesenstraBe zwischen der Schillerpassage und der SchlachthofstralRe.
Damit wird der Verkehr auch in diesem Abschnitt parallel zur Saale gefuihrt. Die Einbahnstral3en, die
derzeit den Verkehr von der WiesenstraRe aufnehmen, werden nur noch die Funktion von Anlieger-
straBen haben. Eine deutliche Abnahme des Verkehrs wird im bisher befahrenen "Dreieck" Wiesen-
stral3e — SchlachthofstraRe — Lobstedter Stral3e eintreten. Das neu gebaute Teilstiick Wiesenstral3e,
die Wiesenbricke und der Jenzigweg werden anschlie3end zur BundesstraRe B7 umgewidmet.

Berechnete Immissionswirkungen
der EinzelmaBnahme an den Be-
Iastungs;s;chwerpunktenll

(Basis Analyse 2005)

Immissionswirkungen der
Einzelmallnahme im ubrigen
untersuchten Stral’ennetz

MaRnahmebeurteilung

Feinstaub

Jahresmittel (Grenzwert 40 pg/m3)
Der Jahresmittelwert flir PM;o kdnnte
durch die MaRBnahme WI in der
Camburger StrafRe um ca. 9 %, von
32 pg/m3 auf 29 pg/m3 reduziert
werden.

Tagesmittel (Grenzwert 50 pg/ms
bei 35 zulassigen Uberschreitungs-
tagen/ Jahr (d/a))

Die Anzahl der Tage mit Uberschrei-
tung des Tagesmittelwertes fiir PMyq
kénnten durch die MaBhahme WI in
der Camburger Stral3e um ca. 25%,
von 48 d/a auf 36 d/a reduziert wer-
den.

Die Zahl der zulassigen Uber-
schreitungstage pro Jahr wird
nicht eingehalten werden kénnen.

Stickoxide

Jahresmittel (Grenzwert 40 pg/m3
ab 2010)

Der Jahresmittelwert fir NO, kdnnte
in der Camburger Stralle um ca.
11 %, von 45 pg/m3 auf 40 pg/ms3
durch die MalBnahme gesenkt wer-
den.

Durch die MalRnahme WI erge-
ben sich Verkehrsmehrbelas-
tungen auf den querenden Stra-
Benabschnitten.

Die Verkehrszunahme ist in die-
sen Stral3en mit einer Zunahme
der Luftschadstoffbelastung ver-
bunden.

Eine Abnahme des Verkehrs er-
gibt sich hingegen in der Dorn-
burger Strale zwischen Spit-
telplatz und Nollendorfer Platz
(ca. 6.300 Kfz/24h). Hier sind
Abnahmen der Luftschadstoff-
belastung zu erwarten:

Feinstaub
Jahresmittel
Dornburger Stral3e:
von 31 pug/m3 > auf 29 ug/m3
Tagesmittel
Dornburger Stral3e:
von 44 d/a - auf 36 d/a

In der Lo6bstedter StralRe zw.
~-Am Anger* und Griesbriicke ist
ein Anstieg des PMjg-Jahres-
mittelwertes zu erwarten:

von 30 pg/m3 > auf 31 pg/ms.
Eine Einhaltung dieses
Grenzwertes ist aber gewéahr-
leistet.

Die MaBnahme W] ist luft-
hygienisch positiv fur die
Camburger StralRe zu be-
werten. Fur die Naum-
burger StralRe sind analoge
Wirkungen zu erwarten.

Diese Malnhahme kann
aus lufthygienischer
Sicht fir den Bereich
Camburger Strale emp-
fohlen werden.

Dem gegeniiber stehen
aber hohere Belastungen
in anderen Abschnitten des

Strallennetzes.
Aus diesem Grund ist ein
Abwagungsprozess hin-

sichtlich der Betroffenheit,
der Kosten sowie den Be-
langen des StralRenver-
kehrs erforderlich.

Es wird empfohlen, im Zu-

ge der Planung Ver-
langerung  Wiesenstralle
ein lufthygienisches Gut-

achten fir den Prognose-
horizont zum Zeitpunkt der
Umsetzung der MaRnahme
anzufertigen.
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mittelgrenzwert  kénnte

halten werden.

einge-

Jahresmittel
Ein Anstieg des NO,-Jahres-
mittelwertes ist zu erwarten in
der:
Dornburger Stral3e:

von 43 ug/m3 > 39 ug/m3
Lobstedter Stral’e zw. ,Am An-
ger” und Griesbrucke:

von 40 ug/m? > auf 44 ug/m3

MalRnahme FB
Neubau der Friedensbergtangente

Untersuchung eines Planfalles Neubau der Friedensbergtangente:
Neubau einer Verbindungsstralle zwischen der Kreuzung Tatzendpromenade / Forstweg und der Ka-
tharinenstra3e. Mit der Errichtung der Friedensbergtangente ist vorgesehen, die Tatzendpromenade
zwischen Magdelstieg und Forstweg grundhaft zu erneuern; eine Hauptsammelstrale mit zweistreifi-
gem Querschnitt und einseitigem Parken soll entstehen. An den Knotenpunkten Magdelstieg / Tat-
zendpromenade und KatharinenstraRe / August-Bebel-StralRe ist eine Lichtsignalanlage geplant. Mit
dieser MaBnahme sollen die WestbahnhofstraRe, der Magdelstieg und die Lutherstral3e entlastet wer-

den.

Berechnete Immissionswirkungen
der EinzelmalRnahme an den Be-
lastungsschwerpunkte™  (Basis
Analyse 2005)

Immissionswirkungen der
Einzelmallnahme im ubrigen
untersuchten Stral3ennetz

MaRnahmebeurteilung

Feinstaub
Jahresmittel (Grenzwert 40 pg/m3)
Die Mallnahme FB wiirde eine Ent-
lastung im Bereich Westbahnhof-
straBe / Magdelstieg um ca. 6 %
bewirken:
WestbahnhofstraRle.

Von 33 pug/m3 - auf 31 pg/ms3
Magdelstieg:

von 31 pg/m3 - auf 29 pg/ms3

Tagesmittel (Grenzwert 50 pg/m3
bei 35 zulassigen Uberschreitungs-
tagen/Jahr (d/a))
Die Anzahl der Tage mit Uberschrei-
tung des Tagesmittelwertes fiir PMq
konnte in der WestbahnhofstraRe
um ca. 17% und im Magdelstieg um
ca. 18% reduziert werden:
WestbahnhofstraRe:

von 53 d/a »>auf 44 d/a
Magdelstieg:

von 44 d/a - auf 36 d/a

Die Zahl der zulassigen Uber-
schreitungstage pro Jahr wird
nicht eingehalten werden kénnen.

Verkehr, der bisher Gber die Lu-
therstralle und den Magdestieg
gefuihrt wurde, wird nun auf die
Friedensbergtangente verlagert.
Dadurch ergeben sich Ver-
kehrsmehrbelastungen  insbe-
sondere auf der Tatzendprome-
nade 4.000 (Kfz/24h) und in der
Katharinenstrale (ca. 3.500
Kfz/24h).

Feinstaub

Jahresmittel

In der LutherstraBe konnte die
PM3,-Belastung bis zu 17%, von
48 pg/m3> auf 40 pg/m3 ge-
senkt werden.

Der Jahresmittelgrenzwert fur
PMj, koénnte somit einge-
halten werden.

Ein Anstieg wirde sich hinge-
gen ergeben in der
Katharinenstral3e:

von 31pg/m3 > auf 36 pg/ms
Tatzendpromenade:

von 24 pug/m3-> auf 25ug/ms.

Lufthygienisch sehr effek-
tive Malnahme fir die
Westbahnhofstral3e und
den Magdelstieg sowie den
Furstengraben, insbeson-
dere aber fiir die stark be-
fahrene Lutherstral3e.

Diese MalRnahme kann
aus lufthygienischer
Sicht im Hinblick auf das
Minderungspotential fir
den Bereich Westbahn-
hofstralle / Magdelstieg
sowie LutherstraBe und
Furstengraben empfoh-
len werden.

Dem gegeniiber stehen
aber erhohte Belastungen
in anderen Abschnitten des
StralRennetzes.

Es muss ein Abwagungs-
prozess hinsichtlich der
Betroffenheit in den mehr
belasteten Stral3enab-
schnitten stattfinden.
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Stickoxide Trotz des Anstieges des PMo- | Am 24.05.2006 hat der
Jahresmittel (Grenzwert 40 pg/m3 | Jahresmittelwertes ist hier | Stadtrat im Zusammen-
ab 2010) noch eine Einhaltung dieses | hang mit dem Bebau-

Der Jahresmittelwert kénnte in der
Westbahnhofstrae um ca. 8 % und
im Magdelstieg um ca. 4% durch die
Maflnahme reduziert werden:
Westbahnhofstraf3e:

von 49 pug/m3 > auf 45 pg/ms3
Magdelstieg:

von 48 pug/m3 > auf 46 pg/ms3

Der fur 2010 geltende Jahres-
mittelgrenzwert wird nicht einge-
halten werden kénnen.

Grenzwertes gewahrleistet.

Tagesmittel
Die Anzahl der Tage mit Uber-
schreitung des Tagesmittel-

wertes fir PMj, kénnte in der
LutherstralRe bis zu ca. 35%,
von 141 d/a - auf 91 d/a
reduziert werden.

Ein Anstieg wirde sich hinge-
gen ergeben in der
Katharinenstral3e:

von 44 d/a - auf 68 d/a
Tatzendpromenade:

von 20 d/a > auf 23 d/a

Stickoxide

Jahresmittel

Der Jahresmittelwert konnte in
der Lutherstrale um ca. 11 %,
von 47ug/m3 > auf 42 pg/ms
reduziert werden.

Ein Anstieg wirde sich hinge-
gen ergeben in der
KatharinenstralRe:

von 40ug/m?3 > auf 46 ug/m3
Tatzendpromenade:

von 25ug/m?3 2> auf 27ug/m3

ungsplan ,Am Friedens-
berg“ den Beschluss ge-
fasst, die ausgewiesene
Durchgangsstrale nicht
herzustellen.

11

Die Berechnungen beruhen auf Ausbreitungsrechnungen mit dem Screeningmodell PROKAS an ca. 30

belasteten StralRenbereichen und MISKAM-Rechnungen an den Belastungsschwerpunkte Westbahnhof-

stral3e und Camburger Straf3e

53
re Mallnahmen

Hinsichtlich der

Einhaltung von PMy,-
Grenzwerten ist die Wirkung kurzfristiger
Adhoc-MalRnahmen stark begrenzt; diese

Mittel- bis langfristig umsetzba-

allein sind deswegen kaum geeignet, Ta-
gesgrenzwertlberschreitungen zu verhin-

dern.

Um dem Ziel der Luftreinhaltung insge-
samt gerecht zu werden und um einen
maximalen Nutzen fur die Gesundheit der
Bevolkerung zu erreichen, sind auch mit-
tel- bis langfristig umsetzbare Malinahmen

erforderlich.

Derartige, durch die Stadt Jena geplante
MalRnahmen sind nachfolgend in der Ta-
belle aufgefihrt.
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MalRnahmen den St

ralRenverkehr betreffend

StraRenbaumal3-
nahmen

Bei StraRenbau- und Ausbaumaf3nahmen soll
kunftig in StralRenabschnitten mit hoher Be-
troffenheit der Auftrag von Fliissigasphalt er-
folgen, denn das Aufbringen von Rollsplitt ist
keine geeignete MalRnahme [Pkt. 2.6].

Die PMjg-Belastung durch
Abrieb und Aufwirbelung kann
in den betreffenden Stral3en
bis zu 16% gemindert wer-
den.

Aufhebung der
Hauptstral3enrege-
lung im Bereich der
Anwohnerstraf3en
zwischen Otto-
Schott-Stral3e,
Magdelstieg  und
Tatzendpromena-
de, Einrichten einer
T 30— Zone

Magdelstieg und Tatzendpromenade bleiben
bevorrechtigte Stra3en (Vorfahrtsstra3en). Fir
alle Ubrigen Straen im genannten Bereich,
einschlieBlich der Otto-Schott-StralRe, gilt
Rechts vor Links. Damit verliert die Verlage-
rung des im Bereich Magdelstieg restriktiv be-
handelten Verkehrs (Ampel, T 30) in die Otto-
Schott-Strale deutlich an Attraktivitat. Diese
MalRnahme wirkt damit unterstiitzend zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h.

Eine Verkehrsverminderung
fihrt auch zu einer Minderung
der Luftschadstoffbelastung
(PMyg, NO,), allerdings wurde
die H6he des Minderungspo-
tentials nicht quantifiziert.

StralRenzustands-
verbesserung in
der Westbahnhof-
straBe / Magdel-
stieg

StraRenerneuerung durch Aufbringen einer
neuen Asphaltschicht im Bereich Magdelstieg
zwischen Tatzendpromenade und Otto-
Schott-StraBe. Die Wirkung dieser MalRnahme
wurde als Planfall in Kombination mit einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h un-
tersucht [Anhang Pkt 5.2].

Die PMj-Belastung durch
Abrieb und Aufwirbelung kann
in der betreffenden StralRe
gemindert werden. Das Auf-
bringen von Rollsplitt ist je-
doch keine geeignete Mal-
nahme.

Erhalt und Ausbau
der StraRenbahnli-
nien

Es erfolgte der zweigleisige Ausbau der Stra-
Renbahnlinie in Jena-Ost bis zur Ostschule,
ein weiterer Ausbau mit Anbindung der Fuchs-
I6cher ist vorgesehen. Ebenso ist die Schaf-
fung eines Ringschlusses Burgau-Goéschwitz-
Lobeda geplant.

Durch Verschiebung des Mo-
dal-Splits zu Lasten des mo-
torisierten Individualverkehrs
(MIV) soll eine Reduzierung
der Luftschadstoffbelastung
(PMyg, NO,) erreicht werden.

Umsetzung Rad-

wegekonzept

Das Verkehrsradwegekonzept mit:
Verbesserung der innerdrtlichen Radwege;
Ausbau neuer Radwege, Errichtung von Fahr-
radabstellgelegenheiten im Stadtgebiet soll
kontinuierlich fortgefiihrt werden. In den letz-
ten Jahren standen dafiir ca. 60.000 € pro
Jahr in Jena zur Verfligung.

Durch die Entlastung des in-
nerstadtischen MIV kommt es
zur langfristigen Reduzierung
der Luftschadstoffbelastung
(PMyo, NO,).

Nachriistung Bus-
flotte

Die bestehende Busflotte soll weiter suk-
zessive umgerustet werden. Derzeit sind fast
alle Busse mit RuBpartikelfiltern ausgeristet.
Die letzten 6 Busse werden bis 2009/2010
durch Neuanschaffungen ersetzt, die dann
auch mit Rul3partikelfiltern ausgestattet sind.

Mit geeigneten Partikelfiltern
kénnen mehr als 90 Gew.-%
der vom Motor ausgestolRe-
nen Partikel zurtickgehalten
werden, damit kénnten durch
Ausstattung der Busse mit
Partikelfiltern die spezifischen
PM,o-Emissionen  erheblich
reduziert werden, da schwere
Nutzfahrzeuge und Busse
Uberproportional im Verhalt-
nis zum Fahrzeugaufkommen
zur Schadstoffbelastung bei-
tragen.
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MalRnahmen den St

ralRenverkehr betreffend

Errichtung von Erd-
gastankstellen

Durch die Stadtwerke Jena-Pdl3neck wurde
eine Erdgastankstelle errichtet. Die Anschaf-
fung von schadstoffarmen erdgasbetriebenen
Fahrzeugen unterstiitzen die Stadtwerke mit
einer Freimenge Erdgas von 500 kg (ent-
spricht ca. 8000 bis 9000 Fahrkilometern).

Erdgasfahrzeuge haben ge-
geniiber Dieselfahrzeugen ei-
nen 80 % geringeren Schad-
stoffausstol3, was zu einer
Reduzierung der PMy,- und
NO,-Belastung flhrt.

Malnahmen bezogen auf andere Quellen / Off-Road-Verkehr und

Nicht-Verkehrsbereich

Umriistung/Neuan-
schaffung schad-
stoffarmer motor-
betriebener Aggre-
gate

Die Stadt wird darauf hinwirken und Einfluss
nehmen, dass bei Neuanschaffung und Um-
ristung kiinftig schadstoffarme Aggregate und
Fahrzeuge in Eigenbetrieben und im stadti-
schen Fuhrpark zum Einsatz kommen. Zu die-
ser MalRnahme zahlt insbesondere auch das
Ausschalten von Arbeits- und Antriebs-
maschinen bei Arbeitspausen und wahrend
Stillstandszeiten.

Eine Abstimmung mit dem Fachbereich Fi-
nanzen der Stadt Jena und den Werkleitern
der Eigenbetrieb ist erforderlich.

Durch den Einsatz schad-
stoffarmer Aggregate kann
die PM,o- und NO,-Belastung
reduziert werden.

Bau und Abbruchvorhaben

Baustellenmerk-
blatt

Baustellenbetreiber erhalten ein Merkblatt
zum staubmindernden Arbeiten auf Bau-
stellen. Mit der Baugenehmigung wird die Auf-
lage erteilt, dass das Trennen von Beton /
Steinen, etc. im Nassverfahren zu erfolgen
hat.

Vermeidung zusatzlicher
Staub- und somit auch. PM4g-
Belastungen im Stadtgebiet;
die Hohe des Minderungspo-
tentials ist jedoch nicht quan-
tifizierbar.

Baustellenkontrol-
len

Baustellenkontrollen sollen regelméaRig durch-
gefuihrt werden; insbesondere bei Gefahr ei-
ner Grenzwertiiberschreitung von PM;, sollen
verstarkt Kontrollen erfolgen.

Vermeidung zuséatzlicher
Staub- und u. a. PMyy-Belas-
tungen im Stadtgebiet. Die
Hoéhe des Minderungspoten-
tials ist jedoch nicht quantifi-
zierbar.

5.4

In Prafung befindliche Mal3-

nahmen

Das Ziel der Luftreinhalteplanung ist es,
die Grenzwerte klnftig einzuhalten. Um
diesen Forderungen des Gesetzgebers
gerecht zu werden und die Luftschadstoff-
belastung in der Stadt Jena kontinuierlich
zu senken, plant die Stadt die Umsetzung
weiterer Mal3nahmen.

Diese sind jedoch unter dem Aspekt der
Verhaltnismagigkeit (Kosten-/Nutzen/Wirk-
samkeitsanalyse) zu prufen.

In der Tabelle auf der folgenden Seite sind
die MaRBnahmen aufgefiihrt, welche hin-
sichtlich ihrer Durchfihrbarkeit durch die
zustandigen stadtischen Behdrden derzeit
geprift werden.
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Beschreibung der
Maflnahme

Prifstatus

Eingeschrankte Durchfahrtsmdglichkeiten fir bestimmte Fahrzeuge

Ausweisung einer Umweltzone

Mit der vorliegenden Kennzeichnungsverordnung /16/ kann in ei-
nem Gebiet (Umweltzone) eine Durchfahrtsbeschrankung fir
Kraftfahrzeuge, die die Anforderungen fir bestimmte Schadstoff-
gruppen nicht erfillen, umgesetzt werden. Dies bedeutet die dau-
erhafte Sperrung eines oder mehrerer Bereiche der Stadt Jena fir
Kraftfahrzeuge, deren Emissionsstandards oberhalb eines defi-
nierten Abgas- bzw. Partikelgrenzwertes liegen. Alle anderen
Fahrzeuge haben zu dieser abgegrenzten Umweltzone ungehin-
derten Zugang.

Durch eine Abnahme des Fahrzeugverkehrs kann eine signifikan-
te Reduzierung der PM3,- und NO,-Belastung erreicht werden.
Vor Einfihrung einer Umweltzone in Jena sollen die Erfahrungs-
berichte anderer Kommunen und Wirkungsabschatzungen aus-
gewertet bzw. geprift werden. Die Stadt pruft die Eignung und
Durchfiihrbarkeit sowie den Kontroll- und Kostenaufwand unter
dem Gesichtspunkt der Verhaltnismafigkeit dieser Malinahme.

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit von

50 km/h auf 30 Km/h in den
StralRenziigen Firstengraben,
StralRe des 17. Juni, Leutragra-
ben

Um die Wirkung dieser MaRnahme abschéatzen zu kénnen, wird
eine verkehrstechnische Untersuchung zur Einfilhrung einer Ko-
ordinationsgeschwindigkeit von 30 km/h sowie der umwelthygieni-
schen Auswirkungen der veranderten ,griinen Welle* erstellt. Bei
einem positiven Abwagungsergebnis soll die MalBhahme umge-
setzt werden.

Bau neuer StralRen

MaRnahme WI
Verlangerung
nach Norden

WiesenstralRe

Die Malinahme ,Verlangerung der WiesenstraBe nach Norden*
und die damit verbundene Umwidmung der Wiesenstral3e zur
B 88 dienen der Entlastung der Camburger Stral3e und Naumbur-
ger StralRe. Dabei handelt es sich um eine lufthygienisch sehr
wirksame MalRnahme fur die Camburger StraRe. Fur die Naum-
burger Stral3e sind analoge Wirkungen zu erwarten.

Dem gegeniiber stehen jedoch hdhere Belastungen in anderen
Abschnitten des Stral’ennetzes. Aus diesem Grund ist auch hier
ein Abwéagungsprozess hinsichtlich der Betroffenheit, der Kosten
und der Belange des StraRenverkehrs erforderlich.

Bei positivem Abwagungsergebnis soll diese Malinahme zur Um-
setzung gelangen.
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7 Glossar/Abkiirzungen

Aktionsplan

Alarmschwelle

Beurteilungswert

BImSchG

22. BImSchvV

33. BImSchVv

Emissionen

EU

GW

Besteht die Gefahr, dass die in der 22. BImSchV festge-
legten Immissionsgrenzwerte oder Alarmschwellen Uber-
schritten werden, hat die zustandige Behdérde einen Akti-
onsplan aufzustellen, der festlegt, welche MalRnahmen
kurzfristig zu ergreifen sind, um die Gefahr der Uber-
schreitung der Werte zu verringern oder den Zeitraum
wahrend dessen die Werte Uberschritten werden zu ver-
kirzen (8 47 Abs. 2 BImSchG).

ein Wert bei dessen Uberschreitung bereits bei kurzfristi-
ger Exposition eine Gefahr fur die menschliche Gesund-
heit besteht

Grenzwert bzw. Grenzwert + Toleranzmarge geman
22. BImSchV fir das jeweils betrachtete Jahr. Fur die
Jahre zwischen dem Inkrafttreten und dem Jahr der Gel-
tung des jeweiligen Grenzwertes sind Toleranzmargen
vorgesehen (1. EU-Tochterrichtlinie /2/ bzw. 22. BImSchV
/5/). Der PMip-Grenzwert gilt ab 2005, da die PMjo-
Toleranzmargen zu diesem Zeitpunkt bereits auf Null ab-
gesunken sind. NO,-Toleranzmargen werden noch bis
zum Jahr 2010 abgeschmolzen, damit ergeben sich far
die kommenden Jahre bis 2009 entsprechend abgestufte
NO,-Beurteilungswerte.

Gesetz zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Geréusche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange (Bundes- Immissions-
schutzgesetz) — BImSchG

Zweiundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber Im-
missionswerte flr Schadstoffe in der Luft)

Dreiunddreif3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung zur Vermin-
derung von Sommersmog, Versauerung und Nahrstoffein-
tragen)

sind gem. 8§ 3 Abs. 3 BImSchG die von einer Anlage aus-
gehenden Luftverunreinigungen, Gerdusche, Licht, Strah-
len, Warme, Erschitterungen und &hnliche Erscheinun-
gen

Europaische Union

Grenzwert - ein Wert fur die Konzentration eines Schad-
stoffes der aufgrund wissenschaftlicher Erkenntnisse mit
dem Ziel festgelegt wird, schadliche Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit und/oder die Umwelt insgesamt
zu vermeiden, zu verhiten oder zu verringern und der in-
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Hintergrundniveau

Immissionen

Immissionswert

Inversionswetterlage

35. BImSchV
(Kennzeichnungsverordnung)

LAI

LKW

Luftreinhalteplan

Luftverunreinigungen

nerhalb eines festgelegten Zeitraumes erreicht werden
muss und danach nicht Giberschritten werden darf

ist die Belastung infolge eines Uberregionalen Ferntrans-
portes von Schadstoffen

im Sinne des § 3 Abs. 2 BImSchG auf Menschen, Tiere
und Pflanzen, den Boden, das Wasser, die Atmosphére
sowie Kultur- und sonstige Sachguter einwirkende Luft-
verunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen, Licht,
Warme, Strahlen und &hnliche Umwelteinwirkungen

Konzentration eines Schadstoffes in der Luft oder die Ab-
lagerung eines Schadstoffes auf beliebigen Flachen in ei-
nem bestimmten Zeitraum. Der Begriff des Immissions-
wertes umfasst Grenzwerte, Alarmschwellen und Zielwer-
te.

Eine Wetterlage, die durch eine Umkehr (Inversion) des
atmospharischen Temperaturgradienten gepragt ist. In
der Folge steigt die Lufttemperatur mit der Hohe an, was
die Schichtungsstabilitat der Troposphére und insbeson-
dere alle konvektiven Prozesse beeinflusst. Der Bereich
in dem diese Inversion auftritt, wird als Inversionsschicht
bezeichnet.

Funfunddrei3igste Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes  (Verordnung  zur
Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag
zur Schadstoffbelastung)

Landerausschuss fir Immissionsschutz (Gremium des
Bundes, in das alle Bundeslander Mitglieder entsendet
haben und welches sich mit Fragen des Immissionsschut-
zes beschattigt)

Lastkraftwagen (> 3,5 t zuldssiges Gesamtgewicht)

Bei einer Uberschreitung der in der 22. BImSchV festge-
legten Grenzwerte einschlie3lich der festgelegten Tole-
ranzmargen ist gem. 8§ 47 Abs. 1 BImSchG zwingend ein
Luftreinhalteplan fir das betreffende Gebiet aufzustellen.
Ein Luftreinhalteplan muss zeitlich und inhaltlich gestaffel-
te MalBhahmen mit dem Ziel ausweisen, ab 2005 bzw.
2010 die Immissionsgrenzwerte dauerhaft nicht mehr zu
Uberschreiten.

sind im Sinne des 8 3 Abs. 4 BImSchG Veradnderungen
der natirlichen Zusammensetzung der Luft, insbesondere
durch Rauch, Rul3, Staub, Gase, Aerosole, Dampfe und
Geruchsstoffe; sie kdnnen bei Menschen Belastungen so-
wie akute und/oder chronische Gesundheitsschadigungen
hervorrufen, den Bestand von Tieren und Pflanzen ge-
fahrden und zu Schaden an Materialien fiihren; sie wer-
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Modal-Split

MIV

NOx

NO,

OPNV

PM

PMy,

SNFZ

den vor allem durch industrielle und gewerbliche Anlagen,
den StralRenverkehr und durch Feuerungsanlagen verur-
sacht

Modal-Splitt wird in der Verkehrsstatistik die Verteilung ei-
nes Transportaufkommens auf verschiedene Verkehrstra-
ger (Modi) genannt. Eine andere gebréauchliche Bezeich-
nung im Personenverkehr ist Verkehrsmittelwahl. Der Mo-
dal Split ist Folge des Mobilitatsverhaltens der Menschen
und der wirtschaftlichen Entscheidungen von Unterneh-
men einerseits und des Verkehrsangebotes andererseits.

Motorisierter Individualverkehr

Stickstoffoxide als die Summe von Stickstoffmonoxid und
Stickstoffdioxid, entstehen vor allem als ungewollte Ne-
benprodukte bei Verbrennungsprozessen

Stickstoffdioxid in héheren Konzentrationen roétlich-bréaun-
liches, stechend riechendes Reizgas; wichtige Vorlaufer-
substanz fur die Bildung von - sauren Niederschlagen
(,saurer Regen®) - lungengangigen Feinstauben — Foto-
oxidantien (z. B. Ozon); entsteht bei der Verbrennung von
Brenn- und Treibstoffen (Autoabgase, Olheizungen) kanz-
erogene Gesundheitsgefahrdungen kénnen indirekt durch
Ozonbildung entstehen

Offentlicher Personen-Nahverkehr

Engl.: ,Particulate Matter - PM"; kleine sowie kleinste
Schwebstaubpartikel, die nach ihrer physikalischen Gré3e
— genauer nach ihrem aerodynamischen Durchmesser —
eingeteilt werden in PMyo, PM, 5 und ultrafeine Partikel mit
einem Durchmesser bis zu 0,1 um; Partikel sind Teilchen
unterschiedlicher Gré3e und chemischer Zusammenset-
zung die entweder unmittelbar in die Luft emittiert werden
(primare Partikel) oder aus Vorlaufersubstanzen in einer
chemischen Reaktion in der Luft entstehen (sekundare
Partikel); Vorlaufersubstanzen sind z. B. Schwefeldioxid,
Stickstoffoxide, Ammoniak oder fliichtige organische Ver-
bindungen.

Der Feinstaubanteil im Grofenbereich zwischen 0,1 und
10 um ist gesundheitlich von besonderer Bedeutung, weil
Partikel dieser GréRe mit vergleichsweise hoher Wahr-
scheinlichkeit vom Menschen eingeatmet und in die tiefe-
ren Atemwegsorgane transportiert werden.

Partikel, die einen groRenselektierenden Lufteinlass pas-
sieren, der fur einen aerodynamischen Durchmesser von
10 um eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist

schwere Nutzfahrzeuge (> 3,5t zulassiges Gesamtge-
wicht)
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TLVWA

TLUG

TMLNU

Toleranzmarge

VEP

Thiringer Landesverwaltungsamt, Mittelbehérde in Thi-
ringen

Thiringer Landesanstalt fiur Umwelt und Geologie, Fach-
behorde, die unmittelbar dem TMLNU untersteht.

Die Thiringer Landesanstalt fir Umwelt und Geologie ist
zustandig fur die Uberwachung und Beurteilung der Luft-
qualitat

Thiringer Ministerium fur Landwirtschaft, Naturschutz und
Umwelt, oberste Umweltbehorde in Thiringen

ein in jahrlichen Stufen abnehmender Wert, um den der
Immissionsgrenzwert innerhalb festgesetzter Fristen (88
3, 5, 6 der 22. BImSchV) tberschritten werden darf

Verkehrsentwicklungsplan
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8 Quellen

Ingenieurbiro Lohmeyer GmbH & Co. KG
.untersuchungen im Rahmen des Aktionsplanes Jena — Zusammenfassender Bericht —,

Ingenieurbiro Lohmeyer GmbH & Co. KG
Luntersuchungen im Rahmen des Aktionsplanes Jena — Teil Immissionsbelastung —,

Planungsburo Richter-Richard
~untersuchungen im Rahmen des Aktionsplanes Jena; Arbeitsteil: Beurteilung der MalRnah-
mewirkung,,

PTV Planung, Transport, Verkehr AG Dresden
Verkehrsnachfrageberechnung

Thiringer Ministerium fur Landwirtschaft, Naturschutz und Umwelt
Luftreinhalteplan Jena und studliches Umland®, 2001

Thiringer Landesverwaltungsamt
~Luftreinhalteplan Erfurt®, 2005
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9 Anlagen

9.1 Ubersicht Grenzwerttabelle

Immissionsgrenz-, Schwellen- und Zielwerte (Bezugsjahr 2006)

Kom- KennaréRe Konzentrati- zul. Anz. Uber- einzuhal- | GW +TM Schutzziel
ponente 9 onsschwelle schreitungen ten ab 2006
22. BImSchV
SO, 1-h-Mittel 350 pg/ms 24-mal pro Jahr | 01.01.2005 Sgﬁgtzzwert Gesundheits-
24-h-Mittel | 125 pg/m? 3-mal pro Jahr | 01.01.2005 Scrﬁgtzz""e” Gesundheits-
Jahresmittel 20 pg/ms3 - 11.09.2002 Grenzwert Okosystem-
schutz
Winterhalb- 20 pg/me ) 11.09.2002 Grenzwert Okosystem-
jahresmittel schutz
3x 1-h-Mittel 3
in Folge 500 pg/m - Alarmwert
PMio 24-h-Mittel 50 pg/m3 35-mal pro Jahr | 01.01.2005 (SBCrﬁStzzwert Gesundheits-
Jahresmittel | 40 pg/m? - 01.01.2005 Grenzwert Gesundheits-
schutz
NO2 1-h-Mittel 200 pg/ms 18-mal pro Jahr | 01.01.2010 | 240 pg/m3 (SBCrﬁStzzwert Gesundheits-
Jahresmittel | 40 pg/m? - 01.01.2010 | 48 pg/me Scrﬁlz‘tzz""e” Gesundheits-
3x 1-h-Mittel 3
in Folge 400 pg/m - Alarmwert
NOx Jahresmittel 30 pg/m3 - 11.09.2002 Scrﬁ;‘tzz""e” Vegetations-
Blei Jahresmittel 0,5 pg/m3 - 01.01.2005 Grenzwert Gesundheits-
schutz
Benzol | Jahresmittel 5 pg/m3 - 01.01.2010 | 9 pg/m3 Scrﬁgtzzwert Gesundheits-
co 8-h-Mittel 10 mg/m? - 01.01.2005 Grenzwert Gesundheits-
schutz
33. BImSchV
Ozon . 3 Informationsschwelle
(O3) 1-h-Mittel 180 pg/m 13.07.2004 Gesundheitsschutz
. Alarmschwelle Ge-
-h- 3 -
1-h-Mittel 240 pg/m 13.07.2004 sundheitsschutz
8-h-Mittel | 120 ug/m® | 25-mal pro Jahr®| 2010 Zielwert Gesundheits-
schutz
AOT40 18000 pg/m3 h? ) 2010 Zielwert Vegetations-
schutz
1) Mittelung Uber 3 Jahre
2) Mittelung Uber 5 Jahre fiir Zeitraum Mai bis Juli
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9.2 Berechnete PMy,- und NO,-Jahresmittelwerte (in pg/ms3) sowie Uberschreitungs-
haufigkeiten des PMp-Tagesmittelgrenzwertes [Anzahl der Tage] fir eine Aus-
wahl von betrachteten Stralenabschnitten

Analyse |MaRRnahme | MaRnahme | Mallnhahme | MalRBhahme
2005 T30, 2005 | SW, 2005 | WI, 2005 | FB, 2005
PMjo-Jahresmittelwert [PMy,-11]

WestbahnhofstralRe 33 32 30 33 31
(westl. Kochstr.) (-3 %) (-9 %) (20 %) (-6 %)
SchillerstralRe 33 33 33 33 32
(zw. Teichgraben und En- (0 %) (0 %) (+0 %) (-3 %)
gelplatz)

Camburger Stral3e 32 32 32 29 32
(nordl. Nollendorfstr.) (x0 %) (0 %) (-9 %) (0 %)
Karl-Liebknecht-StralRe 34 34 34 34 34
(6stl. Camsdorfer Briicke) (20 %) (0 %) (0 %) (=0 %)
Furstengraben 49 49 49 47 48
(westl. Zwéatzengasse) (0 %) (0 %) (-4 %) (-2 %)

PMio-Anzahl Tage mit Tagesmittelwert > 50 ug/ms3

WestbahnhofstralRe 53 48 40 53 44
(westl. Kochstr.) (-9 %) (-25 %) (£0 %) (-17 %)
SchillerstralRe 53 53 53 53 48
(zw. Teichgraben und En- (£0 %) (0 %) (0 %) (-9 %)
gelplatz)

Camburger Stral3e 48 48 48 36 48
(nordl. Nollendorfstr.) (0 %) (0 %) (-25 %) (=0 %)
Karl-Liebknecht-StralRe 58 58 58 58 58
(0stl. Camsdorfer Briicke) (20 %) (20 %) (0 %) (0 %)
Furstengraben 147 147 147 135 141
(westl. Zwatzengasse) (20 %) (£0 %) (-8 %) (-4 %)

NO,-Jahresmittelwert [NO,-11]

WestbahnhofstralRe 49 47 40 49 45
(westl. Kochstr.) (-4 %) (-18 %) (20 %) (-8 %)
SchillerstralRe 45 45 45 45 45
(zw. Teichgraben und En- (0 %) (£0 %) (=0 %) (=0 %)
gelplatz)

Camburger Stral3e 45 45 45 40 45
(nordl. Nollendorfstr.) (20 %) (£0 %) (-11 %) (0 %)
Karl-Liebknecht-StralRe 49 49 49 48 49
(0stl. Camsdorfer Briicke) (0 %) (0 %) (-2 %) (0 %)
Furstengraben 64 64 64 63 64
(westl. Zwatzengasse) (£0 %) (£0 %) (-2 %) (0 %)

Vergleich zwischen Analysefall mit Angabe der prozentualen Veranderung (relative Anderung in Pro-

zent in Klammern).

Es handelt sich hierbei um Orte der héchsten rechnerischen Belastungen an den jeweiligen StralRen-
abschnitten; d. h. diese Werte sind im Regelfall nicht unmittelbar mit den gemessenen Werten (z. B.
stationdre Messstationen) vergleichbar, sofern diese berechneten Werte Maximalwerte der gemesse-
nen Werte erheblich tGiberschreiten. Diese berechneten Werte sind jedoch gut geeignet, um qualitative
und quantitative Wirkungen von Mafl3nahmen in einem sachdienlichen Bezugsrahmen fundiert ab-

schéatzen zu kénnen.
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9.3 Untersuchungsgebiete Jena

Abb. 3.1: Ubersichtslageplan Jena mit Lage der Untersuchungsgebiete
WestbahnhofstraBe und Camburger StraBe sowie Betrachtungsbereich Verkehr

Untersuchungsgebiete Westbahnt rafie (links)
I—I und Camburger Strale (rechis)
D Betrachtungsbereich
Verkehr
e Stadigrenze Jena
1000 0 1000 2000 Meter
Kartengrundlage: Ausschnitt aus topografi r Karte, gsamt der Stad 1g Jena s =, 1
Ingenieurbico Lotmeyer gy [\ rac rim
Untersuchungen zum Aktionsplan Jena imiasionaschuts. Kiens @"“‘““““M""
Anrodynamik, Umweltsoftwars a
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9.4 PMy, - Belastungsschwerpunkte Analysefall 2005
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9.5 PMj - Immissionssituation Analysefall 2005

| Untersuchungsgebiet |
Westhahnhofstralie

— PMo-Jahresmittelwert Uiberschritten

PMj,-Tagesmittelgrenzwert
— Uberschritten

Seite 48 von 48



