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1.1

ANLASS / EINLEITUNG

Rechtliche Grundlagen / zustandige Behorden

Seitens des Europaischen Parlaments und des Rates der Europaischen Union wurde am 25. Juni 2002
die Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm 2002/49/EG

verabschiedet.
Zitat Artikel 1 der o0.g. Richtlinie:
. - Festlegung eines gemeinsamen Konzeptes, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen

einschlieBlich Beldstigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder

sie zu mindern. Hierzu werden schrittweise folgende MaBnahmen durchgefihrt: ..."

ERMITTLUNG DER BELASTUNG DURCH UMGEBUNGSLARM ANHAND VON
LARMKARTEN NACH EINHEITLICHEN BERECHNUNGSMETHODEN

INFORMATION DER OFFENTLICHKEIT UBER UMGEBUNGSLARM UND SEINE
AUSWIRKUNGEN

ERARBEITUNG VON LARMAKTIONSPLANEN AUF GRUNDLAGE DER
ERGEBNISSE DER LARMKARTEN

Auf dieser Basis sind in einer ersten Stufe bis 30.06.2007 fiir Ballungsraume (mit mehr als 250 000
Einwohnern) sowie fir HauptverkehrsstraBen mit einem DTV von > 6 Mio. Kfz/Jahr Larmkarten zu
erarbeiten gewesen. Diese Aufgabe wurde fiir den Freistaat Thiringen von der Thiringer

Landesanstalt flir Umwelt und Geologie (TLUG) Uibernommen.

In Artikel 8 der o.g. Richtlinie wird weiterhin festgelegt, dass alle Mitgliedsstaaten der EU
Aktionsplane fur samtliche HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von > 6 Mio.

Kfz/Jahr zu erarbeiten haben.
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Des Weiteren st in der Richtlinie vorgegeben (siehe Punkt 2 des Ablauforganigrammes), dass
e die Offentlichkeit zu Vorschldgen fiir Aktionspline gehdrt werden muss,
o die Moglichkeit erhalt, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Aktionsplane
mitzuwirken,
e dass die Ergebnisse dieser Mitwirkung beriicksichtigt werden und

o dass die Offentlichkeit iiber die getroffenen Entscheidungen unterrichtet wird.

Dazu sind ,angemessene” Fristen mit einer ,ausreichenden” Zeitspanne flr jede Phase der
Mitwirkung der Offentlichkeit vorzusehen. Dem spezifischen Aspekt der Offentlichkeitsarbeit ist in
der Gestaltung des Entwurfes des Aktionsplanes hinsichtlich Begreifbarkeit und Verstandlichkeit
Rechnung zu tragen. Es wird ein Entwurf des MaBnahmeplanes, der Teil des Larmaktionsplanes ist,
erstellt. Die Offentlichkeit muss parallel dazu gehort werden und deren Vorschlage miissen in der
Endfassung des MaBnahmeplanes berlcksichtigt werden. Die Verantwortlichkeit fir die Erstellung
des Aktions-planes und die Durchfihrung der Offentlichkeitsbeteiligung liegt bei der jeweiligen

Gemeinde, hier bei der Stadtverwaltung Jena.

Die Umsetzung der EU-Richtlinie in nationales Recht erfolgte durch das vom Deutschen Bundestag
verabschiedete Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie liber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24.Juni 2005. Darin wird geregelt, dass das Bundes-Immissionsschutzgesetz in

der Fassung vom 26.09.2002, zuletzt geandert am 22.12.2004 zu andern ist.

Demnach wird ein neuer Teil 6 mit den Paragrafen 47 a - f eingefiihrt, welcher den Passus der
Larmminderungsplanung und somit auch die Vorgaben zu den Larmaktionsplanen (Anhang IV gilt fir
Larmkarten; Anhang V fiir Larmaktionsplane; Anhang VI gilt fiir die zu Gbermittelnden Angaben)
beinhaltet. Konkretisierend ist fir die Larmkartierung die 34. BImSchV am 16.03.2006 in Kraft

getreten.

Als zugehoriges untergesetzliches Regelwerk wurden:
e die vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen - VBUS
e die vorlaufige Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm an Schienenwegen - VBUSch
e die vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen - VBUF
e die vorlaufige Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe -
VBUI

am 17.08.2006 im Bundesanzeiger bekannt gemacht.
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Fur die vorliegende Aufgabenstellung sind die VBUS und die VBUSch anzuwenden, da es sich um die
Betrachtung des straBen- und schienenbezogenen Umgebungslarms handelt.
Die Bekanntmachung der
e vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm - VBEB
erfolgte am 09.02.2007.

Als weitere Anwendungshilfe hat dariber hinaus die Landerarbeitsgemeinschaft fir
Immissionsschutz (LAI) in ihrer Sitzung am 7./8.09.2006 ,Hinweise zur Larmkartierung” verabschiedet.

Diese liegen nunmehr als ,Entwurf vom 30.08.2007" vor.

GemaB § 47 e Abs 1 BImSchG sind grundsatzlich die ,Gemeinden oder die nach Landesrecht
zustandigen Behorden” fir die Aufgaben der Larmminderungsplanung zustandig. Im Fall des
Larmaktions-planes ist dies die Stadtverwaltung der Stadt Jena, Fachbereich Bauen und Umwelt,
Fachdienst Umweltschutz. Fur die Ausarbeitung der Larmkarten flr Schienenwege ist nach § 47e Abs

3 BImSchG das Eisenbahnbundesamt zustandig.

Schwellenwerte, bei deren Uberschreitung eine Aktionsplanung zwingend durchzufiihren ist, sind
durch die Richtlinie 2002/49/EG bzw. durch die §§ 47a bis f BImSchG nicht vorgesehen. Ziel der
Larmaktionsplanung soll sein, Larmprobleme und Larmauswirkungen zu regeln und auch ruhige

Gebiete gegen die Zunahme von Larm zu schiitzen.

Bei bestehenden Larmkonflikten ist eine Larmaktionsplanung auch bei Larmbelastungen unterhalb
bestehender Grenz- und Richtwerte notwendig; umgekehrt kann eine Aktionsplanung trotz
Uberschreitung verzichtbar sein, wenn keine maBgeblichen Betroffenheiten oder keine maBgeblichen
Konflikte bestehen. In Abstimmung mit den zustandigen Behorden sind hierzu Prioritaten bei der

Festlegung von MaBnahmen zu definieren.

Zitat § 47 d (1) BImSchG:
.Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorde
gestellt, sollte aber auch unter Berticksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen
insbesondere auf die Prioritaten eingehen, die sich ggf. aus der Uberschreitung relevanter
(nationaler) Grenzwerte oder aufgrund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fir die

wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.”
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1.2

Im Folgenden wird in § 47 d Absatz 5 hinsichtlich der Aktualisierung geregelt:

.Die Larmaktionsplane sind bei bedeutenden Entwicklungen fir die Larmsituation,
ansonsten jedoch alle 5 Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu tberprifen und

erforderlichenfalls zu (iberarbeiten.”

Ziele und Nutzen der Larmaktionsplanung

ZIELE
¢ Umgebungslarm soweit erforderlich und insbesondere in den Fallen, in denen die
Larmbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern oder zu
vermindern
¢ Eine Erhohung der Belastung durch Umgebungslarm in den Fallen zu verhindern, in denen
die Bedingungen akzeptabel sind
¢ Ruhige Gebiete zu schiitzen
¢ Das Bewusstsein in der Bevolkerung fiir Lirmprobleme zu scharfen und diese von Anfang
an in die Erarbeitung von Larmaktionsplanen aktiv mit einzubinden
¢ Sicher zu stellen, dass bei bedeutsamen kommunalen Fachplanungen das Thema
Larmschutz starker beriicksichtigt wird
NUTZEN
¢ Durch eine flichenmaBige, klare Erfassung und Bewertung der Larmsituation eine wichtige
Planungs- und Entscheidungsgrundlage schaffen
¢ Transparente Darstellung, welche (kurz-, mittel- und langfristigen) Ziele in der
Larmbekampfung verfolgt werden, aber auch zu dokumentieren , was nicht realisierbar ist
¢ Erreichen von Synergieeffekten mit anderen Fachplanungen
¢ Verbesserung des Wohnumfeldes und der Lebensqualitat in der Gemeinde (,,es wird leiser”)
¢ Erhohung der Standortattraktivitat, z.B. im Bereich Tourismus oder Immobilienmanagement
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1.3

1.4

1.5

Rechtsverbindlichkeit der Larmaktionsplanung

§ 47d Absatz 6 in Verbindung mit § 47 Absatz 6 BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der
Larmaktionsplanung. Danach sind die im Larmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen
durch die zustandigen Behorden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften

durchzusetzen.

Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung fiir Behorden, und zwar
nicht nur flir die Gemeinde, sondern fiir alle Trager offentlicher Belange. Die besonderen
fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte des Larmaktionsplanes und das
BImSchG nicht verdrangt. Demzufolge haben die zustandigen Behorden planungsrechtliche
Festlegungen in den Larmaktionsplédnen bei Fachplanungen in ihre Uberlegungen einzubeziehen
und soweit wie moglich zu berlcksichtigen. Eine strikte Beachtungspflicht besteht damit

allerdings nicht.

Aktualisierung und Fortschreibung des Larmaktionsplanes

Die Larmaktionsplane sind alle 5 Jahre zu lberpriifen und bei Bedarf fortzuschreiben. Bei
bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation auBerhalb dieses Turnus ist die
Aktionsplanung ebenfalls fortzuschreiben. Die Offentlichkeit ist an der Uberpriifung und
Fortschreibung entsprechend zu beteiligen. Ebenso sind betroffene externe Behorden und

sonstige Trager offentlicher Belange zu informieren und einzubinden.

Uber diesen Aktualisierungszyklus hinaus ist es wichtig, in regelmaBigen Abstanden die im Plan
festgeschriebenen MaBnahmen auf Aktualitat, Umsetzung einzelner MaBnahmen und ggf.

Veranderungen bei den Zustandigkeiten zu Gberpriifen.

Umsetzung des Larmaktionsplanes

Mit der Beschlussfassung und Veroffentlichung des Larmaktionsplanes sowie der
Berichterstattung an die EU ist die Basis flr seine erfolgreiche Umsetzung gelegt. Damit die im
Plan festgelegten MaBnahmen zu einer angestrebten Minderung der Larmbetroffenheiten
flhren, sind kontinuierliche Bestrebungen zur Umsetzung unbedingt notwendig. Hierbei wird
unterschieden in kurz-, mittel- und langfristig umsetzbare MaBnahmen zur Larmminderung

und Larmvermeidung.
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2.

2.1

VORGEHENSWEISE

Arbeitsablauf / - schritte

Ubernahme aller Eingangsdaten aus der Phase der Larmkartierung in Verantwortung der
Thiiringer Landesanstalt fir Umwelt und Geologie und der Stadtverwaltung Jena
Auswertung der Larmkartierung hinsichtlich der Hohe der ortlichen Larmbelastung, der GroBe
der jeweils betroffenen Gebiete, der Anzahl der Wohnungen und der betroffenen Menschen
in Jena und Einschatzung des Grades der Betroffenheit von Larmproblemen und
Larmauswirkungen
Vergleich mit Zielwerten (Schwellwerten, die innerhalb der Stadtverwaltung in Abstimmung
der einzelnen Fachbereiche festgelegt und im Stadtentwicklungsausschuss beschlossen
wurden)
Analyse  des  Regelungsbedarfes zu  Larmproblemen und  Larmauswirkungen
(Betroffenheitsanalyse, Analyse der Schallquellen)
Entscheidung tiber den Umfang und die Tiefe der Aktionsplanung in Abstimmung mit den
zustandigen Fachdiensten der Stadtverwaltung Jena
Erarbeitung von Vorschlagen fir MaBnahmen zur Regelung von Larmproblemen und
Larmauswirkungen, Berlicksichtigung des Vorhandenseins mehrerer Larmquellen und
Prioritdtensetzung in Abhéngigkeit von der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder
Prufkriterien
Erstellen einer Prioritatenliste, z.B. nach

e MaB der festgestellten Pegeliiberschreitung;

e  Schutzbediirftigkeit und Anzahl der betroffenen Personen;

e Gesamt-Larmbelastung;

e technischem, finanziellem, zeitlichem Aufwand

— Kosten - Nutzen - Analyse (der Nutzen definiert sich durch die Reduzierung der Betroffenenzahlen)

Die Erkenntnisse aus der Larmaktionsplanung sind mit den anderen Fachbereichen der
Stadtverwaltung intern abzustimmen und abzugleichen. Dies ist im Vorfeld der Larmaktionsplanung
bereits durch Arbeitskreise, bestehend aus den Fachdiensten Umweltschutz, Verkehrsplanung und
Stadtplanung sichergestellt worden. Damit soll verhindert werden, dass larmmindernde MaBnahmen
z.B. gegenteilige Konsequenzen auf die Luftreinhaltung bewirken (z.B. offene / geschlossene

Bebauung) bzw. es zu ungewollten Verkehrsverlagerungen (z.B. EinbahnstraBenregelung, Verbot von
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2.2

Schwerlastverkehr, Geschwindigkeitsreduzierung) kommt. Andere MaBnahmen konnen sich in ihren
Effekten gegenseitig verstarken, wie z.B. Sanierung von Fahrbahnbelagen bewirkt sowohl

Larmreduzierung und als auch verminderte Feinstaubbelastung; Verstetigungen des Verkehrsflusses
durch verkehrsplanerische MaBnahmen reduziert nicht nur Verkehrslairm und verkehrsbedingte
Luftschadstoffe sondern kann auch zur Steigerung der Kapazitdt bzw. Verkehrssicherheit der

untersuchten Verkehrsanlage fihren.

Schwellwerte / Auslosekriterium fiir Larmaktionsplanung

Wichtige Grundlage flr die Bewertung der Larmsituation ist die Priifung, ob relevanter
Umgebungslarm auf bewohnte Gebiete einwirkt und in welchem MaBe er dort Belastungen

verursacht.

Dabei sind mehrere Kriterien einzubeziehen:

¢ Llage der Hauptlarmquelle mit zugehorigen Larmkarten (Ergebnis der
Larmkartierung), mit geschatzter Anzahl der in den Pegelbereichen belasteten
Einwohner

¢ Bekannte sonstige Larmquellen, welche relevante Belastungen verursachen

¢ Karte mit den bewohnten Bereichen der Stadt und Angabe der Gebietsnutzungen
in Bereichen mit relevanten Larmbelastungen (Quellen: Flachennutzungsplan der
Stadt Jena, Einwohnerdaten und Ortsbegehungen)

¢ Lage von besonders schutzbedUrftigen Objekten (Krankenhauser, Kureinrichtungen,
Schulen, Kindertagesstatten)

¢ Lage von unverlarmten, ruhigen Gebieten

In den vorliegenden Larmkarten sind die Larmpegel getrennt fiir die Pegel:
¢ Loy Mittelungspegel tber Tag, Abend und Nacht (24 Stunden) mit 5 dB
Zuschlag fir den Abend und 10 dB fiir die Nacht gem. 34.BImSchV
¢ Lyge Mittelungspegel fir die Nacht (8 Stunden von 22 bis 6 Uhr) gem.
34.BImSchV
ausgewiesen.
Grundlage der Ermittlung der ausgewiesenen Pegel sind europaische, harmonisierte
Berechnungsvorschriften. Gerauschmessungen sind nicht vorgesehen. Die anzuwendenden
Berechnungs-vorschriften stimmen nicht mit den entsprechenden deutschen Regelwerken Uberein.
Somit ist ein direkter Vergleich der in den Larmkarten ausgewiesenen Gerauschpegel mit deutschen
o
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Grenz- und Richtwerten nur bedingt mdglich. Einen 24-h-Wert sehen die deutschen Regelwerke z.B.
gar nicht vor. Somit konnen die EU-Larmindizes nur hilfsweise mit deutschen Grenzwerten verglichen
werden. Ein gesetzlicher Anspruch zur Larmminderung leitet sich aus eventuellen

Uberschreitungen nicht ab.

Die Hohe des einwirkenden Larmpegels lasst alleine noch keinen Ruckschluss tber das AusmaB der
Belastung in einem Gebiet zu. Zur Bewertung werden daher neben der Pegelh6he auch die Zahl der
betroffenen Einwohner (siehe Spalten 12-15 in Anlage 1) und die Schutzwiirdigkeit eines Gebietes

herangezogen.

Konkrete Aussagen zur Definition eines Pegelwertes, der als Auslosekriterium fiir Aktionen im Sinne
des BImSchG heran zu ziehen ist, sind im BImSchG nicht getroffen. Somit sind die Gemeinden allein in

der Pflicht, flr ihren Zustandigkeitsbereich entsprechende Schwellwerte zu definieren.

Nach internen Abstimmungen innerhalb der zustandigen Fachdienste und Fachbereiche der Stadt
Jena wurde durch den Stadtentwicklungsausschuss flr das Stadtgebiet Jena als Schwellwert und

somit als auslosendes Kriterium fiir MaBnahmen im Sinne der Larmaktionsplanung

Tag / Nacht: 70 / 60 dB(A)

festgelegt. Die jeweiligen Betroffenheiten bei Uberschreitung dieses Schwellwertes sind in Anlage 1,

Spalten 12 und 14 zu entnehmen.

Informativ wurde zusatzlich die Betroffenheit bei einem angenommenen Schwellwert in Hohe von 65
/ 55 dB(A) ausgewiesen (siehe Spalten 13 und 15, Anlage 1). Diese Information dient u.a. auch als

Basis der spateren Fortschreibung des Larmaktionsplanes.

Als Hilfsmittel (Achtung: einleitende Aussagen zur Vergleichbarkeit und zum Rechtsanspruch bitte unbedingt beachten!) ZUr

Einschatzung des Schwellwertes dienen folgende Vergleiche:

-> Siehe Tabelle auf nachfolgender Seite
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2.3

Schallpegel- Bewertung Hintergrund
bereich
> 70 dB(A) L pey sehr hohe - Sanierungsgrenzwerte gem. VIarmSchR 97 | - es besteht ein signifikant er-
> 60 dB(A) L yight Belastung konnen Uberschritten sein hohtes Risiko fiir das Auftre-

- Larmbeeintrachtigungen, die im Einzelfall
straBenverkehrsrechtliche Anordnungen,
aktive oder passive SchallschutzmaBnah-

men auslosen konnen

>65 - 70 dB(A) L py
> 55 - 60 dB(A) L yigy

hohe Belastung
Grenze zur Ge-

sundheitsrelevanz

- Vorsorgegrenzwerte gem. 16.BImSchV fiir
Kern-, Dorf- und Mischgebiete kénnen
Uberschritten sein

- bei Neubau und wesentlicher Anderung
von StraBen in 0.g. Gebieten kdnnen Larm-

schutzmaBnahmen erforderlich werden

ten einer Herz-Kreislauf-Er-
krankung bzw. Bluthochdruck,
aufgrund stressbedingter an-
dauernder Gerauschbelastung
- wichtiges kurzfristiges Um-
welthandlungsziel ist die Ab-
senkung der Gerauschbelas-
tung auf ein gesundheitlich
un-bedenkliches MaB (SRU)
von:

L oen 65 dB(A)

L night 55 dB(A)

>55 - 65 dB(A) L pey
> 45 - 55 dB(A) L gy

Belastung

- Vorsorgegrenzwerte fiir reine und allgemeine Wohngebiete und Klein-

siedlungsgebiete der 16.BImSchV kénnen (iberschritten sein

- bei Neubau und wesentlicher Anderung von StraBen kann Lirmschutz in

0.9. Gebieten erforderlich werden

Auswertung der Larmkartierung

> Interpretation der Ergebnisse der Larmkartierung (siehe Anlage 6)

Die Karten enthalten Aussagen iber die Hohe der jeweiligen Gerauschbelastung. Die Hohe der
Belastung wird durch unterschiedliche Farben (Stufen je 5 dB(A); gelb-orange Flachen weien geringe
Belastungen auf, violette Flachen sehr hohe Belastungen) gekennzeichnet. Farbig nicht hinterlegte
Flachen markieren Gebiete, deren Gerauschbelastung unterhalb der von der EU vorgegebenen
Schwellenwerte flir die Kartierung liegen. Die angegebenen Werte wurden -so sieht es das EU-
Regelwerk fiir die einheitliche Ermittlung und Darstellung vor- flr eine Hohe von 4 m (iber dem
Erdboden bestimmt. Das bedeutet, dass insbesondere in mehrgeschossigen Gebauden in den anderen

Etagen andere als in den Karten dargestellte Pegelwerte auftreten konnen.
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Ermittelt wurde die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebauden wohnen, in denen der Pegel in 4
m Hohe in der jeweils ausgewahlten Pegelklasse liegt. Diese Werte werden als ,Betroffenheitszahlen”

bezeichnet.

- Larmkartierung fiir die Stadt Jena

Auf Basis digitaler Stadtgrundkarten und Verkehrsbelegungsdaten der Stadt Jena wurde durch die
Thiringer Landesanstalt fir Umwelt und Geologie eine Larmkartierung erarbeitet. Diese Unterlage ist

wesentliche Basis der hier vorgestellten Larmaktionsplanung.

In Anlage 1 zum Textteil wurde der eigentliche MaBnahmenplan in Form einer Tabelle
zusammengefasst. In den Spalten 12 - 15 sind die gem. Larmkartierung festgestellten

Betroffenheiten dokumentiert.

Die Betroffenheiten hausnummergenau sind jeweils getrennt dargestellt: fir das angenommene
Schwellwertpaar Tag / Nacht in Hohe von 65 / 55 dB(A) (informative Auswertung); sowie fiir 70 / 60

dB(A) (auslosendes Kriterium).

Dabei sind besondere Schwerpunkte abzuleiten. Folgende von relevanten Larmeintragen besonders

betroffene StraBenzlige weisen hohe Betroffenenzahlen aus:

¢ Rudolf - Breitscheid - StraBe

¢ Salvator - Allende - Platz

¢ KastanienstraBBe

¢ Werner - Seelenbinder - StraB3e
¢ Felix - Auerbach - Stral3e

¢ BiswangerstraBe

¢ LutherstraBBe

¢ Dornburger StraBe

¢ Camburger StraBe

¢ Hans - Berger - StraBe

Im Zuge der Aktionsplanung wurden die derzeitigen Gegebenheiten an den zu untersuchenden

HauptverkehrsstraBen mit den der Kartierung zugrunde liegenden Gegebenheiten abgeglichen.
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Dies betrifft z.B. derzeit gultige Geschwindigkeitsbegrenzungen, Beschrankungen in der zulassigen

Tonnage fiir Schwerlastverkehr, sowie die vorhandenen Fahrbahnbelage.

Dabei wurde festgestellt, das folgende Randbedingungen in der Aktionsplanung zu bertcksichtigen
sind, die noch nicht im Zuge der Kartierung Berlcksichtigung gefunden haben:

1. Anderung der Linienfiihrung der Goschwitzer StraBe (Veranderung der Betroffenheiten)
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2. StraBenzlge mit derzeit Gésléhwi!ﬁ.c'i;i‘g‘;keitsbegrenzung auf 30 km/h in Kartierung mit 50
km/h eingegangen (zu hohe Betroffenheitszahlen im Ergebnis der Kartierung)

3. Gelegentlich wurden Balkone und Terrassen rechentechnisch als Schallhindernis fir die
eigentlichen Gebaude erfasst; diese haben dadurch eine verfalschende abschirmende
Wirkung (zu niedrige Betroffenenzahlen, einzelne Hauser wurden vermeintlich als nicht
betroffen festgestellt)

Beispiel: Jena-Lobeda—> schwarze Abschnitte zwischen roten Gebauden in Kartierung nicht
als ,Betroffen” ausgewiesen

| Vo

82

4

*

4. Zuordnung von Einwohnerdaten zu Gebauden durch unterschiedliche Datengrundlage und

nicht Ubereinstimmende Geometrien fihren teilweise zu vermeintlich unbewohnten
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Gebauden, das die entsprechende Referenzpunkte der Einwohnerdaten auBerhalb der
Gebaude lagen; unbewohnte Gebaude werden bei Betroffenheiten nicht ausgewiesen
Beispiel: HumboldtstraBe = schwarze Abschnitte / Gebaude zwischen roten Gebauden in

Kartierung nicht als ,Betroffen” ausgewiesen

N Rt TH " W,
L ]

5. Betondecke in Winzerlauer StraBe mit extrem unebenen Fugen fiihrt zu einer
JPlattencharakteristik” und somit zu einem ungleich hoheren Gerauschpegel, als die der
Kartierung zugrunde gelegte Asphaltdecke (zu geringe Betroffenheiten)

6. Die Autobahn A4 ist im Bereich Jena Lobeda bereits teilweise im Tunnel verlegt und die
Gradiente ist splrbar abgesenkt worden. Dies fiihrt zu Reduzierungen der Schalleintrage. (zu
hohe Betroffenheiten)

——

blau = alte LipienfUhrung

rot = neuer Tunnel
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Beteiligung der Offentlichkeit - Biirgerhinweise

Durch die Thiringer Landesanstalt flir Umwelt und Geologie, Jena wurde vorbereitend die
Larmkartierung fiir die erste Stufe (also HauptverkehrsstraBen mit Mindestverkehrshelegung im
Stadtgebiet) erarbeitet. Dabei wurde fiir die Stadt Jena bereits (iber die Mindestanforderung hinaus
auch StraBen mit einem DTV < 6 Mio. Kfz/Jahr kartiert, soweit sie eine (ibergeordnete Bedeutung
und Larmrelevanz besitzen. Die Ergebnisse dieser Kartierung sind im Internet fiir die Offentlichkeit

(www.thueringen.de/de/tmInu/themen/luft/laerm/laermrichtlinie) einsehbar.

Im Schritt Larmaktionsplanung ist die Offentlichkeit nun gemaB § 47 d Absatz3 BImSchG umfassend
in die Erarbeitung der Larmaktionsplane einzubeziehen. Dies fand in der Stadt Jena statt durch:
¢ die Auslegung des Entwurfes des Larmaktionsplanes seit 4.08.2008 in der
Stadtverwaltung Jena sowie

¢ die Offentlichkeitsveranstaltung am 26.08.2008.

Ziel beider Veranstaltungen ist, dass
¢ Uber das Ergebnis der im Rahmen der Voruntersuchung (Erarbeitung des
MaBnahmenkonzeptes und amtsinterne Abstimmung) durchgefiihrten Abwagung
informiert wird.
¢ Vorschlage der Bevolkerung zur Aktionsplanung an die Stadtverwaltung
herangetragen werden
¢ Die Bevolkerung uber die Inhalte und Grenzen des Larmaktionsplanes informiert
wird.
Durch die aktive Beteiligung der Bevolkerung wird die Ortskenntnis der Bewohner zur Lokalisierung
von Larmproblemen fir das Verfahren genutzt und die Akzeptanz der Larmaktionsplanung

gesteigert.

iproplan
Planungsgesellschaft mbH
Jena, den 1 2.09.2008 Beratende Ingenieure und Architekten



Umsetzung der EU - Umgebungslarmrichtlinie 16
Larmaktionsplan fir die Stadt Jena

3.1

MASSNAHMENKATALOG

Beschreibung der MaBnahmen - Wirksamkeitsanalyse

Ausgehend von den Erkenntnissen der Larmkartierung, der Ortsbegehungen und der Abstimmung
mit den zu beteiligenden Fachdiensten der Stadtverwaltung der Stadt Jena sind eine Vielzahl von
MaBnahmen untersucht worden, die zu einer Larmminderung an den stark betroffenen

StraBenabschnitten fihren konnen.

MaBnahmen, die daflr in Frage kommen sind beispielhaft nachfolgend benannt und mit ihren

jeweiligen Wirksamkeiten beschrieben. In Anlage 1 zum Textteil sind die MaBnahmen abschnitts-

weise untersucht und in ihren tatsachlichen Wirksamkeiten detailliert dargestellt.

magliche MaBnahmen

Wirkung

Kostenrelation

BAULICHE MASSNAHMEN

Anderung der StraBenoberflache (aktiver | - Austausch von Pflasterbeldgen oder hoch
Larmschutz) - Einbau larmmindernder Deckschichten
(offenporige Asphalte bei v>70 km/h)

vermindern die Gerauschbelastung

erheblich (um 3 - 5 dB(A))
Einordnung von Larmschutzwanden oder | sehr hohe Larmreduzierung im hoch
-wallen (aktiver Larmschutz) Nahbereich méglich; Topografieabhangig
Austausch nicht larmgeminderter oder Minderung stdrender Uberfahrgerdusche | mittel
defekter Fahrbahniibergange an langen insbesondere im Nahbereich moglich;
Brlicken durch larmarme Konstruktionen Gerausch wird wegen Impulshaltigkeit als
(aktiver Larmschutz); innerstddtisch be- besonders storend empfunden
deutsam auch der Austausch von Kanal- (rechentechnisch nicht darstellbar)
abdeckungen, welche nicht larmmindernd
gefedert gelagert sind
Erhaltung der Fahrbahn (Unterhaltung, Vermeidung und Beseitigung von Fahr- mittel

Instandsetzung, Erneuerung)

bahnschaden reduziert Larmemissionen
zum Teil erheblich (rechentechnisch nicht

darstellbar)

Jena, den 12.09.2008
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magliche MaBnahmen

Wirkung

Kostenrelation

weiter zu BAULICHE MASSNAHMEN

bauliche Umgestaltung von StraBen und verlangsamt die Geschwindigkeiten und mittel
StraBenrdaumen (Fahrbahneinengungen, vergroBert die Abstande zwischen Bebau-
Parkregime, Querungshilfen, Radfahrstrei- | ung und Fahrbahn; anstatt baulicher Ein-
fen, Begriinung) griffe hier auch Umgestaltung durch Mar-

kierung mdglich; Begriinung wirkt eher

durch Unterbrechung des Sichtkontaktes

zwischen Quelle und Ziel - kaum schall-

technisch relevant; Verbesserung des

Wohnumfeldes (rechentechnisch nicht

darstellbar)
Bau von UmgehungsstraBen sehr hohe Wirkung in der Ortsdurchfahrt | sehr hoch
Einbau von Larmschutzfenstern und ggf. erhebliche Larmminderung in straBensei- mittel

Luftern, Ddmmung von Umfassungsbau-

teilen (passiver Larmschutz)

tig gelegenen Innenrdumen; AuBenberei-
che und nicht zum Wohnen dienende

Raume bleiben verlarmt; nur in Erwagung
ziehen, wenn aktive MaBnahmen unmaog-

lich oder nicht angemessen sind

STRASSENVERKEHRSRECHTLICHE MASSNAHME

N

Reduzierung der zulassigen Hochstge- mittlere Entlastungswirkung je nach ort- gering
schwindigkeiten (auch zeitlich begrenzt licher Situation; begleitende Kontrollen
mit begleitenden Geschwindigkeitskon- unbedingt erforderlich; positive Effekte
trollen durch Schilder oder bauliche MaB- | bei Verkehrssicherheit und Luftqualitat
nahmen
Verkehrsbeschrankungen (z.B. Lkw- mittlere Entlastungswirkung, Minderung gering
Nachtfahrverbote; Beschrankung auf lastiger Gerauschspitzen wahrend der
Anliegerverkehr) Nacht; begleitende Kontrollen; ggf. nega-

tive Auswirkungen auf Ausweichstrecken

beachten

PLANERISCHE MASSNAHMEN

larmschutzgerechte Bauleitplanung sehr hohe Wirkung, da Konflikte vorbeu- | gering

gend vermieden werden

Eigenabschirmung (Llckenschluss bei Bau-
lticken und resultierender Verldarmung der

Innenbereiche bzw. 2. Baureihen)

Schaffung ruhiger, abgeschirmter Bereiche

gering bis hoch

Jena, den 12.09.2008
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magliche MaBnahmen

Wirkung

Kostenrelation

weiter zu PLANERISCHE MASSNAHMEN
Vorgaben bei Grundrissgestaltung Schutz der Bewohner vor Larm, wenn gering
Wohn- und Schlafraume auf der larmab-
gewandten Seite eingeordnet sind
Gliederung von Nutzungen Vermeidung / Reduzierung von gering
Konflikten durch Einordnung
gewerblicher Nutzun-gen naher an der
Larmquelle und dahin-ter erst
Wohnbereiche
Ausweisung von Abstandsflachen; Flachen | gute Wirkung, jedoch sehr langfristige gering
fiir aktiven Schallschutz (LS-wénde, -wélle) | Planung
Reduktion von Fahrerfordernissen durch Durch integrierten Ansatz gute bis sehr gering
integrierte Stadtplanung (Stadt der gute Wirksamkeit, aber: nicht messhar
kurzen Wege) und nicht nachweisbar;
Treffen optimierter Standortentschei- Optimierung der taglichen Wege der gering
dungen (Anordnung verkehrserzeugender | Wohnbevdlkerung; Quellen und Ziele der
Nutzungen nicht peripher, sondern an Verkehrserzeugung werden harmonisiert
Schnittstellen des OPV) und zusammenge-flihrt; ggf. entfallt
Férderung wohnungsnaher Nutzungsan- | Notwendigkeit der Motorisierung gering
gebote (Arbeit, Bildung, Versorgung, Er- | einzelner Wege
holung, Kultur)
Schaffung von dezentralen ,Umzugsreser- gering

ven” im kommunalen Wohnungsbestand

SONSTIGE MASSNAHMEN

Verstetigung des Verkehrsflusses (Griine
Welle, Umbau von Knotenpunkten, Krei-

sel, StraBenraumgestaltung)

mittlere Entlastungswirkung (in Berech-
nungen nicht darstellbar); Reduzierung
belastigender Larmspitzen, Verbesserung

Luftqualitat

gering bis mittel

Verkehrslenkung/Verkehrsmanagement

je nach ortlicher Situation geringe bis ho-
he Entlastung; Verbesserung Verkehrs-
sicherheit und Luftqualitat; negative Aus-

wirkung auf Ausweichstrecken beachten

gering bis mittel

Forderung OPNV und FuBgénger- und
Radverkehr

entlastende Wirkung durch Reduzierung
von Fahrtenaufkommen; Steigerung
Wohnqualitdt und Gesundheitsbewusst-

sein, Verbesserung Luftqualitat

gering bis mittel

Jena, den 12.09.2008
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magliche MaBnahmen Wirkung Kostenrelation

weiter zu SONSTIGE MASSNAHMEN

Einbau von Rasengleis; larmmindernder Abstimmung mit Nahverkehrsbetrieben mittel
Bahntibergangseindeckungen; Ersatz jenah notwendig; relativ gute Wirksam-

fester Fahrbahn durch Schotterbett keit

Offentlichkeitsarbeit (Bevélkerung als Teil | Reduzierung Verkehrsaufkommen, Ver- gering
der Larmerzeugung fur besserung Luftqualitat, Reduzierung Ge-

larmreduzierendes Fahrverhalten schulen | rauschentwicklung durch entsprechende
und motivieren Fahrweisen (rechentechnisch nur bedingt
darstellbar - nur in Form reduziertes

Verk.-aufkommen)

gerauscharme Fahrzeuge bei OPNV und mittlere Entlastungswirkung; rechentech- | gering bis mittel

MIV einsetzen nisch nicht darstellbar

Im Zuge der Larmaktionsplanung sind MaBnahmen ausgewiesen, welche sowohl im Verantwortungs-
bereich der Stadt Jena liegen als auch im Zustandigkeitsbereich des Nahverkehrsbetriebes der Stadt

Jena JeNah.

Insbesondere bei den MaBnahmen, die den OPNV an sich oder die Anlagen des OPNV betreffen, sind
intensive Abstimmungen zwischen der Stadt und dem Nahverkehrsbetrieb als Baulasttrager der

Verkehrsanlagen notwendig.

Eine Vielzahl von MaBnahmen, die in der oben genannten Tabelle enthalten sind, kdnnen in
rechentechnischen Nachweisen nicht in ihrer Wirksamkeit dokumentiert werden. Dies liegt einerseits
darin begriindet, dass es MaBnahmen gibt, die subjektiv sehr wirksam sind; rechentechnisch aller-
dings keinen Einfluss haben. Dazu zdhlen z.B. StraBenraumumgestaltungen und Begriinungen.
Begrinungen unterbrechen den Sichtkontakt zwischen der Larmquelle und dem Immissionsort.
Dadurch wird vielfach eine Larmreduzierung empfunden, welche aber weder mess- noch rechen-
technisch nachweisbar ist. Entscheidend ist jedoch, ob sich die betroffenen Anwohner besser fiihlen
und somit die Wohn- und Lebensqualitat steigt. Weiterhin zahlen zu diesen MaBnahmen, die, die
eine Neuordnung im StraBenraum beinhalten. Dadurch wird das Geschwindigkeitsniveau positiv
beeinflusst. In die Berechnungen gehen aber die theoretisch zulassigen Geschwindigkeiten ein und
die bleiben gleich - vor und nach der StraBenraumumgestaltung. Diese MaBnahme zahlt aber

ebenfalls zu den wohn- und lebensqualitatsverbessernden MaBnahmen.
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Andererseits gibt es MaBnahmen, deren Wirksamkeit nicht dokumentierbar ist, weil die
Berechnungen z.B. Geschwindigkeiten unterhalb von 30 km/h nicht berlcksichtigen. Dies trifft auf

Jena zu, wo Tempo-20 z.B. am Lébdergraben vorhanden ist.

Weiterhin sind MaBnahmen, wie die Offentlichkeitsarbeit nur bedingt in ihrer Wirksamkeit zu
beweisen. Die Konsequenzen guter Offentlichkeitsarbeit werden nur schrittweise und nur langfristig
wirksam; sind aber besonders effektiv. und nachhaltig. Allein schon durch die
Offentlichkeitsbeteiligung bei der Larmaktionsplanung wird das Bewusstsein der Bevélkerung
bezuglich der Larmproblematik sensibilisiert. Dadurch steigen die Bereitschaft und das Wissen, selbst
etwas tun zu konnen. Dabei konnen alle Kraftfahrer durch einen larmarmen Fahrstil (rechtzeitiges
Hochschalten der Gange) und vorausschauendes Fahren (vermeiden unnétiger Abbrems- und
Beschleunigungs-vorgange an Ampeln) nicht nur zum kraftstoffschonenden und somit
ressourcensparsamen Umgang mit ihrem Fahrzeug ,erzogen” werden, sondern sie tragen damit auch

zur Larmreduzierung und somit Verbesserung der Lebensqualitat der Anwohner bei.

Bei einer Vielzahl von MaBnahmen sind allerdings begleitende Kontrollen und Nachbereitungen
erforderlich, wenn die Wirksamkeit der MaBnahmen auch wirklich erzielt werden sollen. Dies gilt
insbesondere fir verkehrsregelnde MaBnahmen, wie Geschwindigkeitsreduzierungen. Bleiben
regelmaBige Kontrollen aus, reduziert sich das Geschwindigkeitsniveau nicht in der GroBenordnung,

dass es larmtechnisch relevant splirbar wird.

Die regelmaBigen Unterhaltungs- und InstandsetzungsmaBnahmen sind sehr wirksam bei der
Larmreduzierung. Es genlgt nicht, in einmaligen Aktionen gerauschmindernde Planungen
umzusetzen. Nur durch regelmaBige Wartung der Verkehrsanlagen bleibt das gewlinschte
Larmniveau gering.  Dies gilt z.B. flr das Schienenschleifen und -schmieren bei den
StraBenbahngleisen, die regelmaBigen Deckschichtsanierungen (im Gegensatz zu punktuellen
Reparaturen), das Nachristen und Instandsetzen der gerduschmindernden Auflagen der

Kanalabdeckungen und Briickeniibergangskonstruktionen.

Der Einbau larmreduzierter Fahrbahnbelage kommt hingegen nur unter bestimmten
Voraussetzungen in Frage. Dazu zahlen Mindestgeschwindigkeiten auf den betreffenden
StraBenziigen von > 70 km/h, sowie gewisse Mindestldngen der betreffenden StraBenabschnitte. Des
Weiteren muss beachtet werden, dass diese Oberflichen regelmaBig gereinigt werden sollten;
insbesondere, wenn der selbstreinigende Effekt durch die Sogwirkung der dartber rollenden Reifen
nicht ausreichend gegeben ist.
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Die MaBnahmen im Zusammenhang mit dem Rad- und FuBgangerverkehr sind extrem stadt-
spezifisch zu bewerten. In einer Stadt, die wie Jena von topografischen Zwangspunkten gepragt ist,
ist der weitere Ausbau des Radwegenetzes nur bedingt realisierbar. Dies ist einerseits durch die Enge
im  StraBenraum bedingt und andererseits ist eine regelkonforme Ausbildung von
Radverkehrsanlagen bei den vorhandenen Neigungs- und Raumverhaltnissen oft nicht umsetzbar.
Dies ist aber zwingende Voraussetzung fur die Gewahrung von Fordermitteln beim Neubau von
Verkehrsanlagen. Trotzdem konnen begleitende MaBnahmen, wie konsequente Bordabsenkungen
an Ubergangen, Berlicksichtigung der Bediirfnisse und Umwegempfindlichkeit dieser
Verkehrsteilnehmer bei Knotenpunktsentwirfen oder Wegeleitsysteme und Beschilderungen die
Bedingungen flr Radfahrer und FuBganger soweit verbessern, dass mehr Menschen ihre Wege nicht
mehr mit dem Pkw zuriicklegen und somit das Verkehrsaufkommen weiter reduziert wird. Eine
Verbesserung der Attraktivitat, Verkehrssicherheit und Nutzbarkeit der vorhandenen Anlagen
(inklusive der StraBenziige an sich) fuhrt bereits zu einer starkeren Annahme dieser Verkehrsarten.

Dadurch steigen Wohn- und Lebensqualitat.

Bei der Auswertung der Anlage 1 des Larmaktionsplanes ist auBerdem Folgendes zu beachten:

In der Larmkartierung sind nur StraBenverkehrsanlagen betrachtet worden. Eine Veranderung der
Betroffenheiten allein durch MaBnahmen an Anlagen der StraBenbahn fihrt somit nicht zu einer
Reduzierung der betroffenen Anwohner. Diese MaBnahmen sind somit eher als begleitende
MaBnahmen zu betrachten. In den meisten Fallen ist zudem der Larmeintrag durch die StraBe an sich
um ein Vielfaches hoher, so dass der Anteil der StraBenbahn rechentechnisch nicht wirksam wird.
Trotzdem sind diese MaBnahmen im Rahmen der Aktionsplanung sehr wichtig. Gerade der
StraBenbahnlarm wird oft storend empfunden, weil er kein gleichmaBiges Gerausch darstellt. Der
flieBende Kfz-Verkehr wird hingegen wegen seiner GleichmaBigkeit auf Dauer weniger storend
wahrgenommen.  Rechentechnisch  werden aber die  StraBenbahnfahrten auf den
Betrachtungszeitraum verteilt betrachtet; tatsachlich wird er aber in regelmaBigen Spitzen

wahrgenommen.

Zusammenfassung:

Nicht jede MaBnahme im Larmaktionsplan muss eine akustisch nachrechenbare
Entlastungswirkung bewirken. So kdnnen auch MaBnahmen aufgenommen werden, welche
rechnerisch vielleicht keine Entlastungswirkung besitzen, da sie in den schalltechnischen
Berechnungs-vorschriften nicht beriicksichtigt werden, real aber trotzdem zur Verminderung
des Gerauschpegels oder der Storwirkung beitragen.
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Zu nennen sind hier beispielhaft:
¢ Verstetigung des Verkehrsflusses
¢ Ausbesserung schadhafter Stellen im Fahrbahnbelag

¢ Austausch Kanalabdeckungen, Briickenubergangskonstruktionen

Folgende Richtwerte konnen bei der Beurteilung von MaBnahmen grob zur Orientierung dienen:

1.

Die Verbesserung der Fahrbahnoberflache kann eine Pegelreduzierung um bis zu maximal
6 dB(A) bewirken. Meist geht aber eine Geschwindigkeitserhohung mit der
Belagsverbesserung einher, welche den larmreduzierenden Effekt wieder negativ beeinflusst.
Somit sollten parallel gleichzeitig eine Querschnittsanpassung bzw. MaBnahmen zur
StraBenraumgestaltung in Angriff genommen werden.

Durch den Einbau von ,Fliisterasphalt” (offenporige Asphalte) konnen Pegelreduzierungen
von bis zu maximal 9 dB(A) erzielt werden.

Die Verlagerung von Verkehrsstromen fihrt erst ab einer Verkehrsstarkereduzierung um
50% zu splrbaren -weil akustisch vom menschlichen Ohr wahrnehmbaren-
Pegelreduzierungen. Bei dieser GroBenordnung sind ca. 3 dB(A) Larmminderung maglich. Es
muss aber begleitend an magliche Pegelerhohungen in anderen StraBenziigen gedacht
werden, auf denen der verdrangte Verkehr dann auftreten wird. In Jena ist diese MaBnahme
nur im Zuge von Schwerverkehrsverlagerungen punktuell denkbar, sodass die eingangs
beschriebenen Pegelreduzierungen nicht erreicht werden konnen. Der erhohten Lastigkeit
des Schallpegels ausgehend vom Schwerlastverkehr tragt diese MaBnahme aber trotzdem
Rechnung.

Die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit des flieBenden Verkehrs hat einen unmittelbaren
Einfluss auf den zu erwartenden Schallpegel. So sind mit Geschwindigkeitsreduzierungen um

10 km/h Pegelreduzierungen um ca. 1 - 2 dB(A) moglich.
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Folgende MaBnahmen sind in den MaBnahmenkatalog aufgenommen worden und gem. Anlage 1

detailliert auf ihre Wirksamkeit untersucht worden. Die nachstehende Zusammenstellung gibt einen

Uberblick Gber alle angestrebten MaBnahmen im Stadtgebiet Jena.

Ifd.
Nr.

Larmquelle

geplante Manahme

1

Autobahn BAB 4
BundesstraBe B 88

Uberschreitungen zul. IGW gem. 16.BImSchV nach Realisierung der
MaBnahmen gem. Planfeststellung behoben.

V: Freistaat Thuringen, (ThLSB)

Autobahn BAB 4
Unter der Kirche

Durch neue Anbindung Ortsteil Goschwitz (zw. Auffahrt Goschwitz
und Lobedaer StraBe) ist DTV auf StraBBe Unter der Kirche splirbar
gesunken.

An StraBe Unter der Kirche soll Geschwindigkeitsmesstafel in Hohe

Bebauungsbeginn installiert werden.

Goschwitzer StraBe

Goschwitzer StraBe mit neuer Linienfiihrung, daher nur noch
Betroffenheiten in vorwiegend gewerblich genutzten Gebieten

(Goschwitzer StraBe, Am Bahnhof, PrissingstraB3e)

Stadtrodaer StraBe

— Auf der Stadtrodaer StraBe ist zwischen BAB 4 und Abzweig
nach Lobeda Ost/West die zulassige Geschwindigkeit auf 30 km/h
in der Nacht mittels Beschilderung zu reduzieren.

— Aufstellung Geschwindigkeitsmesstafel in Hohe Bebauungs-
beginn.

— Sanierung Stadtrodaer StraBe im Bereich Theobald-Renner-
StraBe bis Am Goldberg im Jahr 2012.

— Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h zw. Abzweig
Lobedaer StraBe und Seidelparkplatz wurde am 27.10.2006 reali-
siert.

— Im Abschnitt Wollnitzer StraBe/UnterdorfstraBe ergab ein Larm-
schutzgutachten ausgelost durch Einrichtung der Abbiegespuren

keinen Rechtsanspruch auf Schallschutz.

Erlanger Allee

— Die Rampe Bonhoeffer StraBe wird 2009/2010 saniert.
— Auf der Erlanger Allee sind punktuelle Baumpflanzungen in
Mittellage zur optischen Gliederung des Verkehrsraumes

vorgesehen.
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Ifd. Larmquelle geplante Manahme

Nr.

6 LandesstraBe Uberschreitungen zul. IGW gem. 16.BImSchV nach Realisierung der

L1077 MaBnahmen gem. Planfeststellung behoben.
V: Freistaat Thuringen, (ThLSB)

7 Winzerlaer StraBe | Reduzierungen konnen durch Deckensanierung (Austausch Beton-
deckschicht mit lauten Fugen durch Apshalt-Deckschicht) erzielt
werden. Bis 2017 ist diese MaBnahme nicht vorgesehen.

8 Rudolstadter Zwischen Abzweig Winzerlaer StraBe bis Kahlaische StraBe sind

StraBe keine baulichen MaBnahmen vorgesehen; der grundhafte Aushau
erfolgte bereits in den 90-er Jahren.
Die zulassige Geschwindigkeit nachts ist auf 30 km/h zu reduzieren.

9 Hermann-Lons- Beschrankung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h bereits

StraBe erfolgt mit Blick auf larmreduzierende Wirkung dieser MaBnahme
(in Kartierung noch nicht bertcksichtigt)

10 Kahlaische StraBe Im Abschnitt zwischen Rudolstadter StraBBe / Winzerlaer Strale und
Vor dem Neutor ist nachts die zulassige Geschwindigkeit auf 30
km/h durch Beschilderung zu reduzieren.

1 KnebelstraBe Die zulassige Geschwindigkeit ist nachts auf 30 km/h durch Beschil-
derung zu reduzieren.

12 Ernst-Haeckel-Platz | — Die zulassige Geschwindigkeit ist nachts auf 30 km/h durch Be-
schilderung zu reduzieren.
— Langfristig ist eine Deckensanierung (im Kreuzungsbereich
Westbahnhofstrae) eingeplant.

13 Westbahnhof- — Beschrankung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h be-

straBBe reits am 20.04.2005 erfolgt mit Blick auf larmreduzierende Wir-kung

dieser MaBnahme (in Kartierung noch nicht berlicksichtigt)
— Langfristig ist eine Deckensanierung eingeplant (ab 2015).
— Punktuell sind FuBgangerquerungshilfen einzuordnen, die
neben der Erhohung der Verkehrssicherheit geschwindigkeitsredu-
zierend wirken.
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Ifd.
Nr.

Larmquelle

geplante MaBnahme

14

Magdelstieg

— Beschrankung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h be-
reits am 20.04.2005 erfolgt mit Blick auf larmreduzierende Wir-kung
dieser MaBnahme (in Kartierung noch nicht beriicksichtigt)

— Langfristig ist eine Deckensanierung eingeplant (ab 2014).

— Punktuell sind FuBgangerquerungshilfen einzuordnen, die
neben der Erhohung der Verkehrssicherheit geschwindigkeitsredu-

zierend wirken.

15

SchillerstraBe

— Einrichtung Griine Welle zur Verkehrsflussverstetigung ist erfolgt

16

LutherstraBe

— Fir diese StraBe ist ein grundhafter Ausbau erforderlich. Die
derzeitige Deckschicht weist Pflasterdecke mit Asphaltausbesse-
rungen auf, was larmtechnisch sehr unguinstig wirkt.

— Punktuell sind langfristig Baumpflanzungen im Seitenbereich zur
optischen Querschnittsgliederung und Verkehrsflussverste-tigung
abh. vom unterirdischen Leitungsbestand vorgesehen.

— Beschrankung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h be-
reits erfolgt mit Blick auf larmreduzierende Wirkung dieser MaB-
nahme (in Kartierung noch nicht beriicksichtigt)

— Ausbau KP Lutherstr./Katharinenstr. Ist bereits erfolgt.

17

KatharinenstraBBe

Zwischen LutherstraBe und A.-Bebel-StraBe wird eine larmmin-

dernde Anderung des StraBenquerschnitts empfohlen.

18

Karl-Liebknecht-
StraBe

— Die zulassige Geschwindigkeit ist nachts auf 30 km/h durch Be-
schilderung zu reduzieren.

— Zwischen Camsdorfer Briicke und SchlegelstraBe erfolgte grund-
hafter Ausbau mit Einrichtung Parkstreifen (geschw.-reduzierende

Wirkung)

19

Camsdorfer Ufer

Beschrankung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h bereits
erfolgt mit Blick auf larmreduzierende Wirkung dieser MaBnahme

(in Kartierung noch nicht berticksichtigt)
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Ifd. Larmquelle geplante MaBnahme
Nr.
20 Lobdergraben — Anlegen Parkstreifen in Hohe Blrgerhaus
— Markierung Radspur auf Ostspur
— Beschrankung der zulassigen Geschwindigkeit auf 20 km/h auf
Sldseite bereits erfolgt mit Blick auf larmreduzierende Wirkung
dieser MaBnahme (in Kartierung noch nicht beriicksichtigt)
21 Am Anger Die zulassige Geschwindigkeit ist nachts auf 30 km/h durch Beschil-
derung zu reduzieren.
22 Lutherplatz — Die zulassige Geschwindigkeit ist nachts auf 30 km/h durch Be-
Furstengraben schilderung zu reduzieren.
Lébdergraben — durch neue Geschwindigkeit ist die Grine Welle neu einzu-
stellen, bzw. nachts sind LSA ggf. abzuschalten
23 HumboldtstraBe — Die zulassige Geschwindigkeit ist nachts auf 30 km/h durch Be-
schilderung zu reduzieren.
— Zwischen Anger und Erfurter StraBe wurde Grine Welle zur
Verkehrsflussverstetigung eingerichtet
24 Erfurter StraBBe — StraBenquerschnitt ist anzupassen: zwischen Hautklinik und

Otto - Devrient - StraBe sind Langsparkstreifen baulich anzulegen;
auf rechter StraBenseite bleibt Parkstreifen und unbefestigter
Randstreifen erhalten (regelmaBige Kontrolle des bestimmungsge-
mafBen Gebrauches durch Stadtinspektion erforderlich)

— Deckensanierung zwischen Hautklinik und Otto-Devrient-StraBe
geplant (ab 2010)

— Die zuldssige Geschwindigkeit ist nachts auf 30 km/h durch Be-
schilderung zu reduzieren.

— Zwischen Anger und Erfurter StraBe wurde Griine Welle zur
Verkehrsflussverstetigung eingerichtet

— Anbringen einer Geschwindigkeitsmesstafel in Hohe Bebauungs-

beginn
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3.2

Ifd. Larmquelle geplante MaBnahme

Nr.

25 Dornburger StraBe | — Im Haltestellenbereich Nordschule ist im Zuge der Decken-
sanierung (langfristig) das Pflaster durch Asphalt auszutauschen.
— Im Zuge der Deckensanierung ist ein Randstreifen (oder Rad-
streifen) anzulegen zur Querschnitts- und somit Geschwindig-
keitsreduzierung
— Zwischen Nollendofer Platz und ScharnhorststraBe ist die
zulassige Geschwindigkeit auf 30 km/h zu reduzieren.

26 Camburger StraBe | — Zwischen Nollendofer Platz und Montessorischule ist die
zulassige Geschwindigkeit nachts auf 30 km/h zu reduzieren.
— Durch die Umverlegung der WiesenstraBe kommt es auf der
Camburger StraBe zu neuen Verkehrsbelegungen, die der
Aktionsplanung zugrunde gelegt wurden.
— Fur die LSA-Kreuzung Camburger StraBe/ScharnhorststraBe sind
die Betriebszeiten zu prifen (ggf. Nachts Abschaltung der LSA).

27 WiesenstralBe — Verlangerung der WiesenstraBe frihestens ab 2012
— Aufstellung einer Geschwindigkeitsmesstafel in Hohe Bebau-
ungsbeginn (Eisenbergerstralle) vorgesehen

Wirksamkeitsnachweis - Betroffenheitsanalyse

In Anlage 1 sind die Ausgangsbedingungen der Larmsituation zusammenfassend dokumentiert.

Ausgehend von den Abstimmungen, den Ortsbegehungen und Analysen wurden MaBnahmen fiir

den Larmaktionsplanung festgelegt, welche hinsichtlich ihrer Wirksamkeit abschnittsgenau untersucht

wurden. In den Spalten 24 und 25 sind die nach Durchfiihrung der benannten MaBnahmen von

Schalleintragen in signifikanter Hohe betroffenen Menschen ausgewiesen.

Zur Verdeutlichung der Wirkung der MaBnahmen sind beispielhaft nachfolgend Rasterdarstellungen

zusammengestellt, welche die Schallausbreitung und somit die Verlarmung des betroffenen Gebietes

vor und nach Durchfiihrung der MaBnahmen darstellen.
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VOR der MaBnahme NACH der MaBnahme

L pey walt” L night walt” L pey wneu” L night »NEU"

- Tunnelneubau an der Autobahn BAB A4 und Absenkung der Gradiente der A4 im Vorfeld des Tunnels

b3 3 ¥ \ 3 7 T i N ¥

VOR der MaBnahme NACH der MaBnahme

L pey malt” L ight walt” L pey wNEU" L night wn€U"

—> Stadtrodaer StraBe: Geschwindigkeitsreduzierung nachts 30 km/h zw. BAB 4 und Abzweig Lobeda

] ; 7 -_—-_. : “?r. I

,//‘._/_____ — Gy Vg

VOR der MaBnahme NACH der MaBnahme
L e walt” L ighe nalt” L pen wneu” L night »n€U"

- Magdelstieg, WestbahnhofstraBe: Begrenzung Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h (ab 20.4.05) und

Deckensanierung
PR PELE E - R s R k¥ - §aT T
: L 2 f 1 [ a

-

VOR der MaBBnahme NACH der MaBnahme

L pey walt” L night walt” L pey »neU” L night »NEU"

-> Winzerlaer StraBe: Dec )
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VOR der MaBBnahme

NACH der MaBnahme

I. DEN alt" I. Night ,,alt"

L pen wneu” L night »NEU"

-> Goschwitzer StraBe: geanderte Linienflhrung

VOR der MaBnahme

NACH der MaBnahme

L DEN "alt" L Night ,,alt"

L oen wneU” L yight »n€U"

—> WiesenstraBe: Neubau zw. Schillerpassage und SchlachthofstraBe (plare-Antrag Ende 2008)

Jena, den 12.09.2008
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VOR der MaBnahme NACH der MaBnahme

L pey walt” L night nalt” L pey wNEU” L yight »n€U"

—> Dornburger StraBe: Beschrankung zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Bereich der Schule (zwi-
schen ScharnhorststraBe und Nollendorfer Hof) und Deckensanierung im Haltestellenbereich Nordschule

(jetzt Pflaster dann Asphalt Deckschicht)
- | 55

VOR der MaBnahme NACH der MaBnahme

L pey walt” L night walt” L pey wNEU" L night »NEU"

-> Fiirstengraben: Beschra

VOR der MaBBnahme NACH der MaBnahme

L pey walt” L yight walt” L pey wNEU” L yight »NEU"

—> LutherstraBe: Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h

[ ]
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VOR der MaBnahme

NACH der MaBnahme

L DEN "alt"

L Night ,,alt"

L pey wneU”

L night »NEU"

-> Hermann-Lons-StraBe: Beschrankung Hochstgeschw

VOR der MaBnahme NACH der MaBnahme

L pey walt” L night walt” L pen wNEU" L night wnEU"

VOR der MaBnahme NACH der MaBnahme

L pey walt” L night walt” L pey wneU” L yight unEU"

-> KnebelstraBe, Vor dem Neutor: Beschrankung Hochstgeschwindigkeit nachts auf 30 km/h

l:E.l.l:li--
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VOR der MaBnahme NACH der MaBnahme
L pey walt” L night nalt” L pey wNEU" L yight »n€U"
-> Camburger StraBe: neue Verkehrsstarken durch Umverlegung Wiesenstral3e;

VOR der MaBnahme

NACH der MaBnahme

L DEN ,,alt"

L Night ,,alt"

L pey wNEU"

L night »N€U

- Camsdorfer Ufer: Besch
¥ -I Eﬁ

Jena, den 12.09.2008
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VOR der MaBnahme

NACH der MaBnahme

L DEN "altl’

L Night ,,alt"

L pen wNEU”

L yight »n€U"

-> Kahlaische StraBe: Beschrankung Hochstgeschwindigkeit nachts auf 30 km/h

'"'a“

VOR der MaBnahme

NACH der MaBnahme

L DEN ,,alt"

I. Night ,,alt"

L pey wneu”

L Night "neu"

-> Ernst-Haeckel-Platz: Beschrankung Hochstgeschwindigkeit nachts auf 30 km/h

Jena, den 12.09.2008
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VOR der MaBnahme

NACH der MaBnahme

L DEN ”alt’l

L Night ,,alt"

L pey #neU”

L yight »n€U"

N
>
ql

: Beschrankung Hochstgeschwindigkeit nachts auf 30 km/h

| ek
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VOR der MaBnahme

NACH der MaBnahme

L DEN "alt"

L Night ,,alt"

L pey wNEU”

L Night nneu"

T W e o o

kung Hochstgeschwindigkeit nachts auf 30 km/h

VOR der MaBnahme

NACH der MaBnahme

L DEN "a It"

L Night ,,alt"

L pey »neu”

L night wnEU"

-> Erfurter StraBe: Beschrankung Hochstgeschwindigkeit nachts auf 30 km/h

- —

Jena, den 12.09.2008
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3.4

Prioritatensetzung

Zur Durchsetzung von MaBnahmen, die der Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47 d Abs. 6 des
BImSchG auf den § 47 Abs. 6 des BImSchG. Danach sind MaBnahmen aufgrund eines Larmaktions-
planes , durch Anordnung oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher

Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen.”

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Festlegung von Reihenfolge, Ausmal3
und zeitlichem Ablauf von SanierungsmaBnahmen. Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung

der Gesamtbelastung in dem betrachteten Gebiet.

Als Kriterien fur die Prioritatensetzung dienen u.a.:
¢ AusmaB der Pegeliiberschreitung
¢ Schutzbedurftigkeit und Anzahl betroffener Personen
¢ Gesamt-Larmbelastung
¢ Technischer, zeitlicher und finanzieller Aufwand.

Die Prioritatensetzung kommt u.a. in der Gliederung der vorgeschlagenen MaBnahmen in kurz-,
mittel- und langfristig umzusetzende MaBnahmen zum Ausdruck. Dabei ist zu beachten, dass auch
langfristig umzusetzende MaBnahmen MaBnahmen mit hochster Prioritat sein konnen, wenn sich
durch einen kostenintensiven  Eingriff z.B. sehr hochbelastete Gegenden mit hoher
Bevolkerungsdichte entlasten lassen. Die Langfristigkeit ist hierbei kein Indiz fiir geringe Wichtigkeit.
Vielmehr ist durch den erhohten finanziellen Aufwand ein langerer Vorlauf erforderlich, um die

Realisierung der MaBnahme im Haushalt der Stadt Jena langfristig einordnen zu konnen.

Kostenermittlung

Belastungen, die durch Larm hervorgerufen werden, verursachen erhebliche volkswirtschaftliche
Kosten.
Zu diesen Kosten zahlen u.a.
¢ die unmittelbaren Kosten, wie z.B. Kosten fiir LarmschutzmaBnahmen
(Larmschutzwande, -walle, Larmschutzfenster) beim StraBenneubau auch
¢ Folgekosten, wie  z.B.  Mietzinsausfalle, ~ Verminderung  von

Immobilienpreisen und daraus resultierende verminderte Steuereinnahmen
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der Kommunen, Produktionsausfall durch larmbedingte Erkrankungen von
Mitarbeitern... sowie Kosten fiir

¢ Kosten im Gesundheitswesen, durch larmbedingte Erkrankungen (physische
und psychische Beeintrachtigungen, wie Bluthochdruck, Schlafstorungen)
sowie indirekte Gesundheitskosten durch z.B. erhéhtes Unfallrisiko durch
lirmbedingte  Konzentrationsstorungen oder das Uberhéren von

Gefahrensignalen).

Des Weiteren sind immaterielle Kosten bei Verlust oder Reduzierung des Wohlbefindens und
Reduzierung von gefiihlter Lebensqualitat zu beachten.
Insbesondere die Folgekosten sind nicht exakt quantifizierbar. Dies ist bei Kosten - Nutzen -

Analysen und Abwagungen von LarmschutzmaBnahmen stets zu beriicksichtigen.

Aus vorangegangenen deutschlandweiten Untersuchungen [Quellen siehe Anlage 5] lasst sich z.B.
bezuglich der Mietverluste und der resultierenden Steuerausfalle folgendes ableiten:
> bei angenommener mittlerer Monatsmiete von 350 € pro Person ist mit einem
Mietverlust von 20 € /dB(A) (>50 dB(A)) je Einwohner und Jahr zu rechnen
> Verlust von mietebezogenen Steuern von 2 € /dB(A) (>50 dB(A)) je Einwohner und
Jahr
-> bei Entlastung von 100.000 Einwohnern (EW-Zahl Stadt Jena) um 2 dB(A) (>50
dB(A)) je Einwohner und Jahr kann mit ca. 400.000 € hoheren Steuereinnahmen

auf Mieteinklnften gerechnet werden

Fur die Kosten - Nutzen - Analyse in der vorliegenden Aktionsplanung werden vorerst nur die
messbaren Eingangsdaten herangezogen. Dazu zahlen auf der Kostenseite die Baukosten bei der
Umsetzung der MaBnahme und auf der Nutzenseite die Anzahl der durch die MaBnahme nicht mehr

von Uberschreitungen der Schwellwerte betroffenen Anwohner.

Die tatsachlichen Kosten zur Umsetzung der MaBnahmen hangen sehr stark von den jeweiligen
ortlichen Verhaltnissen und Gegebenheiten ab. Sie stehen zudem in enger zeitlicher, raumlicher und

finanzieller Wechselwirkung mit MaBnahmen aus anderen Fachplanungen.

Die Kostenschatzung fiir die Umsetzung der vorgeschlagenen baulichen MaBnahmen geht von

folgenden Eckdaten aus:
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4.1

Ifd. Nr. | Beschreibung der MaBnahme geschatzte Kosten

1 Deckensanierung
Aufnahme vorhandene Fahrbahndeckschicht; Ausgleich von Un- 50 - 80 Euro / m?
ebenheiten bzw. Einrichtung der Fahrbahnquerneigung; Einbau
neuer Asphaltdeckschicht inkl. erforderlicher Anschlussfugen; ohne
Entwasserungs-/Randstreifenerneuerung

2 Flisterasphalt - Deckensanierung 90 Euro / m2
Aufnahme vorhandene Fahrbahndeckschicht, inkl. Tragschicht;
Einstellung der geforderten Fahrbahnquerneigung; Einbau 2-lagiger
offenporiger Asphaltoberbau; inkl. erforderlicher Anschlussfugen;
ohne StraBenentwasserung und Bordkanten

3 grundhafter StraBenausbau
Rlckbau vorhandener Oberbau; Einbau Frostschutzschicht, Trag- 200 Euro / m2
und Deckschicht Asphalt; StraBenentwasserung und Bordkanten

4 Einrichten Tempo-30-StraBenabschnitte
Abschnittsanfang und -ende je beidseitig beschildern und 550 Euro/Standort
kreuzende StraBen beschildern, inkl. StraBenmarkierungen; keine
baulichen Anpassungen

ZEITSCHIENE

Kurz- / Mittel- und Langfristigkeit der MaBnahmen

Zur Sicherstellung der Umsetzbarkeit der MaBnahmen aus dem MaBnahmenkatalog in Anlage 1 ist

eine Gliederung der vorgeschlagenen MaBnahmen in kurz-, mittel- und langfristig umzusetzende

MaBnahmen erforderlich. Besonders kostenintensive MaBnahmen bediirfen einer langeren

Vorbereitung bei der Planung und Sicherstellung finanzieller Mittel im stadtischen Haushalt.

MaBnahmen, die mit Ubergreifenden planerischen Mitteln umzusetzen sind, bedirfen zudem einer

Abwagung mit anderen Belangen (Naturschutz, Verkehrssicherheit, ...), welche z.B. im Zuge von

Planfeststellungsverfahren abgewogen werden. Da in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung fur Jena

keine Ortsumgehungen oder weitraumigen Verkehrsverlagerungen vorgesehen sind, ist mit derart

komplexen Vorbereitungen nicht zu rechnen. Trotzdem konkurrieren LarmminderungsmaBnahmen

bei der Aufstellung stadtischer Haushaltsplane mit anderen Belangen, wodurch ahnliche

Vorbereitungsfristen einzuplanen sind.
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Folgende Zeitfenster sind mit den Umsetzungsstufen angedacht:

Ifd. Nr. | Umsetzung der MaBnahme zugehdriger Zeitraum
1 kurzfristige Umsetzung 2008 - 2009

2 mittelfristige Umsetzung bis 2012-2013

3 langfristige Umsetzung ab 2013

> Kurz- und mittelfristige MaBnahmen:

Hierbei handelt es sich um MaBnahmen, die sich in der Regel ohne groBere stadtebauliche Eingriffe

und grundhafte AusbaumaBnahmen realisieren lassen, wie z.B.

*

*

*

Geschwindigkeitsreduzierungen (z.B. Einrichtung Tempo-30-Zonen)

Reduzierung Schwerlastverkehr (ggf. mit Zeitbeschrankung nur in Nachtstunden)
Instandhaltung  der  Fahrbahnoberflachen  (Deckensanierung;  Ausbessern
Fahrbahndeckschicht)

Einbau leiser Fahrbahniibergangskonstruktionen an Ingenieurbauwerken

Austausch klappernder Kanalabdeckungen; Einbau von Dampfungsringen

> langfristige MaBnahmen:

Hierbei handelt es sich um MaBnahmen, die in der Regel als komplexes Planungsvorhaben

vorzubereiten bzw. als komplexe BaumaBnahme umzusetzen sind, wie z.B.:

L

Verlagerung, Bilindelung von Verkehren; Verdnderung des Modal-Split
(Verkehrszusammensetzung) zugunsten des Umweltverbundes (i.d.R. ist damit die
Forderung des OPNV gemeint)

Grundhafter StraBenausbau im Zusammenhang mit Querschnittsanderung

Einbau von ,Flisterasphalt” (offenporige Asphalte; Langfristigkeit hier durch i.d.R.
sehr hohe Verkehrsbelegung auf den in Frage kommenden StraBen, sowie die hohe
Bedeutung dieser StraBenzlige im GesamtstraBBennetz der Stadt)

VergroBerung des Abstandes zwischen Quelle und Immissionsort durch
Umverlegung von StraBenabschnitten

Nutzung von Eigenabschirmung bei Neuplanungen

Aktive SchallschutzmaBnahmen, wie Larmschutzwande, -walle

MaBnahmen, die in die Substanz anderer Eigentiimer eingreifen, wie z.B. an Anlagen der Jenaer

Nahverkehrsgesellschaft jeNah oder der Einbau von Schallschutzfenstern sind nicht mit in die

Zeitfenster zur Umsetzung eingeordnet worden. Dies begriindet sich damit, dass diese MaBnahmen
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i.d.R. im Zuge von ModernisierungsmaBBnahmen an den eigentlichen Anlagen mit umzusetzen sind,
seitens der Stadt aber kein Handlungsspielraum zur Umsetzung der MaBnahmen gegeben ist. Hier ist
die Zusammenarbeit von Nahverkehrsunternehmen, Wohnungsbaugesellschaften, Haus-Eigentlimern

und der Stadt Jena unbedingt erforderlich.

Empfehlung zur Umsetzung von MaBnahmen im Zusammenhang mit dem OPNV:

MaBnahmen im Zusammenhang mit dem OPNV beziehen sich teilweise auf die zum Einsatz
kommenden Fahrzeuge. Hierbei ist oft auch die Stadt als Leistungsbesteller in der Lage, Einfluss auf
die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge zu nehmen. So kann seitens der Trager 6ffentlicher Belange

bei der Bestellung von Beforderungsleistungen auf folgende Randbedingungen geachtet werden:

# Vorgabe, dass alle Fahrzeuge mit larmarmen Reifen ausgerlistet sein missen, deren
Rollgerausch nach der EG-Reifenrichtlinie 2001/43/EG einen Wert von 71 dB(A) bei
Lenkachs- bzw. 75 dB(A) bei Antriebsreifen nicht berschreitet

¢ Beim Einsatz von Bussen, Vorgabe flir Gerauschpegel nach EG-Richtlinie 92/97/EWG
mit zeitlicher Staffelung wie folgt machen:

- 3 Jahre nach Vertragsabschluss missen 80% der Busflotte den Grenzwert
von 77 dB(A) einhalten, die Ubrigen Busse diirfen den Grenzwert von
80 dB(A) nicht Uiberschreiten

- Neufahrzeuge missen den Grenzwert von 77 dB(A) einhalten

- Nachts durfen ausschlieBlich Fahrzeuge zum Einsatz kommen, deren

Grenzwert max. 77 dB(A) betragt

Langfristig ist bei Planungen von gleisbezogenem OPNV bei der Einholung von Stellungnahmen im
Rahmen der Tragerbeteiligung seitens der Stadt Jena auf folgende MaBnahmen zu achten:
¢ Forderung nach regelmaBigem Schienenschleifen (verriffelte Schienen kdnnen bis 20
dB(A) mehr Larm emittieren, als durchschnittlich gepflegte Gleise)
¢ Schienenschmiereinrichtungen einbauen (kann maBgeblich zur Beseitigung oder
Minimierung von Quietschgerauschen beim Befahren enger Gleisbogen beitragen)
Diese MaBnahmen sollten in Stellungnahmen eingefordert werden, auch wenn sie derzeit in den

Berechnungsvorschriften der Schall 03 keine Berticksichtigung finden.
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4.2 Ausblick / Aktualisierung

Die Umgebungslarmrichtlinie schreibt vor, dass mittels strategischer Larmkartierung die
Gerauschbelastung in Ballungsraumen, an HauptverkehrsstraBen, an Haupteisenbahnstrecken sowie

in der Umgebung von GroBflughafen zu erfassen ist.

Die Erstellung und Fortschreibung der strategischen Larmkarten erfolgt in 2 Schritten:

1. Stufe
Kartierung bis 30. Juni 2007 flir:
- Ballungsraume mit > 250.000 Einwohner
- HauptverkehrsstraBen mit Verkehrsaufkommen > 6 Mio Kfz / Jahr
- Haupteisenbahnstrecken mit Verkehrsaufkommen > 60.000 Zuge / Jahr

- GroBflughafen mit einem Verkehrsaufkommen > 50.000 Flug-Bewegungen / Jahr

Auf dieser Basis sind 2008 Lirmaktionsplane unter Einbeziehung der Offentlichkeit zu erstellen.

2. Stufe
Kartierung bis 30.Juni 2012 fir:
- Ballungsraume mit > 100.000 Einwohner
- HauptverkehrsstraBen mit Verkehrsaufkommen > 3 Mio Kfz / Jahr

- Haupteisenbahnstrecken mit Verkehrsaufkommen > 30.000 Zuge / Jahr

Auf dieser Basis sind 2013 Larmaktionsplane unter Einbeziehung der Offentlichkeit zu erstellen.

-> Fiir Jena gilt daher folgendes:

In der 1. Stufe ist fiir das Stadtgebiet von Jena die Larmkartierung fiir HauptverkehrsstraBen mit > 6

Mio. Kfz/Jahr durchzufiihren. Auf dieser Basis wurde der hier vorliegende Larmaktionsplan erarbeitet.

Mit derzeit ca. 102.000 Einwohnern (Stand 12/2007) zahlt Jena dann in Stufe 2 zu den

Ballungsraumen, bei denen das komplette StraBennetz der Kartierung zu unterziehen ist.

Die Larmaktionsplane sind gemaB der gesetzlichen Vorgaben ebenso dynamisch fortzuschreiben und

zu aktualisieren. In Punkt 1.4 wurde der Algorithmus der Aktualisierung der Larmaktionsplane
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beschrieben. Darlber hinaus sind jeweils auf Basis der neuen Erkenntnisse der Larmkartierung die

Larmaktionsplane ebenso fortzuschreiben.

ZITAT § 47d (5):

Aktualisierung und Fortschreibung Larmaktionsplane

Die Larmaktionsplane sind bei bedeutenden Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten jedoch
alle 5 Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Uberpriifen und erforderlichenfalls zu

Uberarbeiten.

- weiteres Prozedere fiir Jena:

Der vorliegende Larmaktionsplan ist dem Stadtrat der Stadt Jena zur Beschlussfassung vorzulegen.
Der beschlossene Aktionsplan ist in den (blichen Medien (Amtsblatt und/oder Internetplattform der
Stadt Jena) bekanntzumachen. Uber die Bekanntmachungsart/ - ort ist die Offentlichkeit zu
informieren. Die Ergebnisse des Larmaktionsplanes werden von der Stadt Jena an die Thiringer
Landesanstalt flir Umwelt und Geologie gemeldet. Von da aus erfolgt die Sammlung aller Daten fir

den Freistaat Thuringen und die Weiterleitung der Ergebnisse an die EU in Brussel.
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